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Zur Ubersichtlichen Unterscheidung der MaRnahmen in der MaBnahmenliste als auch auf der MaBnahmenkarte wurden diese zum einen nummeriert und zum
anderen geografische Kiirzel verwendet. Dabei wurde das Stadtgebiet in Nord und Stid unterteilt, getrennt durch die Bahntrasse. Demnach wurden die folgenden

Bereiche abgegrenzt:

NW (Nordwest): Der Bereich nordlich von Friedrich-Engels-Allee - Falkenhagener StraBe. Westlich der Karl-Marx-Allee und der L 20.

Z (Zentrum): Der Zentrumsbereich nordlich der Bahntrasse, eingegrenzt durch Karl-Marx-StralRe, Friedrich-Engels-Allee - Falkenhagener StraRe und Bahnhofstralie.
NO (Nordost): Der Bereich 6stlich von L 20 und Bahnhofstralie.

SW (Slidwest): Der Bereich westlich der Rudolf-Breitscheid-Strale.

S (Sud): Der Bereich zwischen Rudolf-Breitscheid-StralRe und Potsdamer StralRe.

SO (Sudost): Der Bereich Ostlich der Potsdamer StralRe.

U (Ubergeordnete MaRnahmen): MaRnahmen, die keine konkrete Verortung haben.

Alle MaRnahmen ab Nummer 601 wurden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.

Anlage 9 zum Bericht Seite 2



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
Inhaltsverzeichnis
SO 100 Potsdamer Str. ortsauswarts (SUdL) @b KNOten Str. der EINNEIT ....cccuviieiiiiiee ettt et e e rtee e st e e e st e e st e e ebteesataeesaseesnteeaaseeesnseeeseeesntesanseeesnsesanses 13
A L0 =Y [T o B e g Y= E N 1o PRSP 14
Z 102 Falkenhagener Str. zwischen Bahnhofstr. UNG RUPPINET SEE. ..o ittt e e e e e et e e e e e bt e e e s e bteeeeaabteee e s btseesanseaseeanstesesanstaeesastaeeeaastanessassenesanns 15
AR ] Tl alo) i Y ol o 1y d W g o I 1=y o= {1 (o L= ) o P PPPRPRS 16
Z 104 Bahnhofstr. ab Seegefelder Str. Dis FrEIMUENSTE. ....coi it e ettt e e et e e e e s bteeeeaabteeeesabeaeesaaseaeeesasteeesaaseeeesasteeessstaeesanstaeessnssaeesanssaeessns 17
NO 105 Niederneuendorfer WEE — BEETIOVENGIIEE .....c....viii ettt e e et e e ettt e e s ate e e e e tta e e e e st eeeeeastaeeeasssaeeeenssaeeeenssaeesansaeeeeasseeeeeanssaeeennsseeesnnssneenn 18
NW 106 Havellander Weg zwischen KreisVerk@nr UNG Karl-IIArX=-Stl.........oii i iiiie e ciiiie ettt e et e ettt e e e te e e e e tte e e e eeataeeeeaasaseeessaseeessaeeesanssaeesansaseesanssaeesanssasesansseeesannsneens 20
NW 107 Karl-Marx-Str. zwischen Rathenaustr. Und FriedriCh-ENGEIS-AIIEE.........oo ettt e e et e e et e e e e e eataeeeeaataeeesaassaeesansaseesassseeesanssaeesansseeesannsneens 21
NW 108 Nauener Str. ab Mannheimer Str. bis Friedrich-LUAWig-JANN-Str. ... ..o et e e e e st a e e e s e tae e e sasbeeeesasbeeeeassseeeesassaeeeansseeesnnssneean 23
Z 109 Karl-Liebknecht-Str. zwischen Karl-Marx-Str. UNd BaNOEIOWSTE.........cocuiiiiiiiiiiieiee ettt et sttt et e e s bt e saee st e sabe s bt e beesneesmeesmeesmneenneenneens 24
Z 110 Sonnenstr. zwischen Bandelowstr. UN FAlKENNAZENEE SII. .....c..uiiii ettt ettt e e e e bt e e e e et e e e e ebteeeeettaeaeaseaeaeaseseaeanssasaeansessaeansssaesanstasassassenasanssanananns 25
Z 111 Hansastr. ZwisChen POSESTraBe UNG RNEINSTE. ...c...ii ittt ettt ettt et e e sb e e s bt e s aeesaeesab e e be et e e bt e sheeeaeeeaeeeab e e be e bt e sheesaseeabe e bt e bt eabeesbeesueeeneeenseenseans 26
Z 112 Hansastr. zw. RNeiNstr. UNd FriE@AriCN-ENGEIS-AIIEE ........ooe ittt e ettt e e e ettt e e e e bt e e e e e bteeeeabeaeeeeseaeaeaassasaeaseseaeansessesanstasaeastasesaastanaesassanassnssenananns 27
S 113 Gartenstr. - Elsterstr. - Str. d. EINNEIT DIS ArCOSTI. ..ottt sttt et e b e bt e s b et s ae e et e e st e bt e s beesanesaneene e beesneesmeesmeeenneenreens 28
NW 114 Havellander Weg zwischen Bozener Str. UNG REGENSIUIZEI Str. ..o ittt ee ettt e e et e e et e e e st ta e e e s ataeeeaseaeeesasbaeesassaeeeeasssaeeesnsseeeennsseeeasnsseeen 29
Z 115 Zu den Luchgéarten zwischen GUESPArk UNd BahNNOTSTIaRe ... ..o uiii ittt e e e e ettt e e e e bte e e e ebbeeeeebteeeesbeaeaeanstaseeansessaeanssaeeseastasasaassasasanssanananns 30
NO 116 Erlenstr. - RAAWEE Aer SYMIPAthi@ .. .ccoeii et e ettt et e e e e e e et eeeeeeeeeses s e beaaeeeaeaaaanssteeaeaaassaaanssseeaeeaasssansesaneseaesesasnssseneseasssasssssaneesesannnnnes 31
NO 117 Mainzer Str. zwischen Bonner Str. und Neusser Str. - RadWeg der SYMPAthie ......coo i e e et a e e e e satb e e e e sabbeeeesasseeesannaeeen 32
S 118 Wegeverbindung West-Ost entlang Graben SUAl TrapPENWES. ......cccuviiiiiiiee ettt e ettt e e eere e e e et ee e e e sbteeeesbteeeesbeeeasassaaeeeasseeesassseeesaasseeesessseeeesssteeessssaeesennsees 34
N [ e B o] 41T R PSP P P PP USSP 35
NW 120 Ruppiner Str. zwischen BergstralRe UNd FENIDEIINET STr. ......oo ettt e et e e ettt e e e ettt e e e e abaee e s ssaeeeeassasaesasssaeasssaseesassseeasaassaseeanssesesannsneans 36

Anlage 9 zum Bericht Seite 3



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
YAV 0 T oY d (O o I L T T=Y o o= [ o 1y o R o T Y=Y 0 Y o] =T o L o USRS 38
SW 123 Waldstr. zwischen ERIErsstr. UNG HOIDEINSTI. .......oiiiiiiiieeee ettt h e s ae ettt et e bt e bt e s bt e s ae e e ate et e e bt e sheesabeeabe e bt e beenbeesmeesneeenneenteens 40
Z 124 Rheinstr. @b Karl-IMark=-STr. DiS LEINESTE. .. ..ei ittt ettt ettt e sttt e s ub e e s bt e s beeesubeesabe e e bt e e s abeeesabeesaseeeabeeesabeeaabe e e nteesabeeesaseesabeesaseeesabeeeasbeesateesaneeesareenanes 42
Z 125 Neckarstr. ab RNeiNstr. Dis FriEAriCN-ENGEIS-AIEE.. ... ettt e et e e e sttt e e s bteeessabeeeesabeaeesaaseeeessasteeesaaseeeesassaeessstaeessstaeessnssaeessnssnnessns 43
NW 126 Veltener Str. zwischen SChONWalAEr Str. UNG BOTZOWET ST ...coiuiiiiiieiiieeiiee ettt ettt ettt e et e s bt e e sbt e e s abe e sttt e sabeesabeesbbeesabaeessbeesaseesneeesabeesseeennseesaseeesaseenns 45
NW 127 Innsbrucker Str. ab Nauener STr. Dis HAVEIIANAEI WEE.........oii ittt e ettt e e ettt e e e e tta e e e s attee e e atasee e ssaeeeessaesesnseaeeassaseeassseeesanssesesansseeesansaneens 46
Z 128 Bredower Str. ab BandeloWstr. Dis FalKENNAgENEI Str. ... ittt e e e et e e e e e bt e e e e ebteeeeebtaeeeaseaaesaseaeaeaseeseeanssasesastaseesastasaeanstanasanssanananns 47
NW 129 Veltener Str. ZwiSchen Friedenstr. UNG BOTZOWET STE. ...couiii ittt ettt ettt ettt ettt e s bt e sttt e s bt e e bt eesabeesabeeesabeesabeesaseeesabeeeasbeesaseesabeeesabaessbeennseesbeeenaseenns 48
NO 130 Reuterallee - Seepromenade zwischen SchOnwalder Str. UN SCRIIEIAIIEE ...cco..eviii e e s e e st a e e e s esbbeeeesbreeeesasreeessnssneen 50
NO 131 POStStr. @b DallgOWer ST, IS AKGZIENST . ... .iiiiiiiieieeecieee ettt e ettt e e ettt e e et teeeesataeeesateeeeestaeeeassseeesassaeeesnssaeeeanssaeeesnsseeeensaeeeeassseeeeansbeeeennsseeesnnsnneenn 51
NO 132 Wegeverbindung stidl. des Geschichtsparks zwischen Hamburger Str. Und KONIGSZEITET STE. ......vvie ittt ettt e e e rtr e e e abe e e e e anaeee s 52
NW 133 Nauener Str. (L 201) zwischen Gewerbegebiet Nord (Tankstelle) und BahnUbergang (INN@rorts) ........occcuiiieeciiie ettt e e et e e st e e e eare e e e naeee s 53
NO 134 Seegefelder Str. zwischen Bahnhofstr. UNG ESSENEI Str......uiiiiiiiiie ettt e e s e e et e e e e s atteeeeataeeeaataeeeessaeeesnsaeeesssaeeessssaeeesnsseeeennsseeesansseeean 54
Z 135 Bandelowstr. - Ringpromenade zwischen Karl-LiebKNeCht-Str. UNG ROSENSE. ......uiiiiiiiiii ittt s e e e stte e e e st e e e s sbte e e e sbteeeesabteeessntaeeessteeessnssneessnns 55
NO 136 Pestalozzistr. - Frobelstr. zwischen L2071 Und HUMBOIATAIIEE......co..i ittt b e s a e et e et e et e e st e e sbeesaeesabesabe e beeabeenbeesaeas 56
NO 137 Spandauer Str. zwischen Alter FISCherweg UN Kr@ISVEIKENT .........ooo ettt e e ettt e e ettt e e e et ta e e e saataeee e asaeeesanssaeesassasseeanssaeesanssasesanssesesanssneenn 57
S 139 Finkenkruger Str. nordl. Seite zwischen Falkenstrale UNA WIBSENWES .........ccocuiiiiiiiiiie e ceeee ettt e e e ettt e e e e bte e e e etee e e e ebeeeeeaabeeeeeaabeeeeasabeseeeasbeeeeaanbaseesanseeeaeansaneeennsens 59
SW 140 Max-Liebermann-Str. - Storchenstr. zwischen Zaunkonigstr. UNd Karl-IMarX=SEr. ........cccuiiii ittt e e e sre e s e st ee e e e e bre e e e sbaeeeesabteeessnsaeesennsees 60
S 141 Zaunkonigstr. - Nachtigallstr. Zwischen StorchenstraBe UNG GArt@NStI..........iiciiiii ittt e e e s e e e s st e e e e e aba e e e esabeeeeesabaeeeesssteaeeasbeeeessnsteeeennsaeesennsees 63
S 142 FINKENWEE - WACKTEIFEIA — DONIENSTEE ... . .veeee ettt ettt e ettt e e e ettt e e e ettt e e eetbeeeeeaabaeeeeaabasaeeasbaseeaaaseaeeeaabesaaaassasaeaasseseseaasaseeansseseeaassaseesanssaeesansaeeesansens 65
S 143 Drosselstr. ZwisChen EIStErstr. UNG FASANENSTT. ...ccouiiiiiieiieieitee ettt ettt ettt e st e s b et e s ae e e s beeesa et e s abe e e beeesaseeeame e e sas e e e b eeesase e e s eeesmneesameeesabeesneeesmreesanenesaneesanes 66
S 144 Schwarzburger Str. zwischen Finkenkruger Str. UNd ROTKENICNENSEI. .........uviii e e e e e e et te e e e s bee e e e s baeeeesabteeeesnbaeeeennsees 67

Anlage 9 zum Bericht Seite 4



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
S 145 Nachtigallstr. - Clara-Zetkin-Str. ZWiSChen Gart@NStr. UNG POTLEISTE. .....iiiiiiiei it ccieee et e e e et e e e et e e e e ete e e e e ebeeeeeeabaeeeeasbeeeeesabeeeeeanseeaeeasbeseesanstesesansanessnnsens 68
S 146 Hertzstr. ZwisChen SChWartZKOPFIStr. UNG LOWESLI. .....eii e cciee ettt et e ettt e e et e e e e ettte e e e eabaeeeeeabaeeeeansaeeeeaabeseeaastaeeeeasseeeeaansaeeseasseeeesanseeeesansteeesnnsenesennsens 70
Z 147 Bredower Str. zwischen Sachsenstrafle und Bandelowstr. — RINGPIrOMENAUE. .. ....coii ittt ettt e et e e st e e e sebeeeessbeeeessbeeeessbtaeessastaeessnssaeessssseeessnns 72
A b e Y = o] oYY X [N ol ¥4 o= T~ PP UPPPRPPNS 73
Z 149 Isarstr. zwischen RathenauStr. UNG FAIKENKOISO ....c.uiiiiiiiiieete ettt ettt ettt st e e s bt e e sab e e sabe e e abee e s bt e s bt e e aabeesabeeesabeesabeeenteesabeeessbeesabeesaneeesabeesnses 74
NW 150 Rathenaustr. ZWISChEN [SArstr. UNG INNSEI. ... .o ittt b e bt e s bt e s a et ea b e et e et e e ab e e sheesateeabeeabeea b e e b e e beesae e e ateem b e e bt e sbeesheesanesabeenbeebeenbeennees 75
NW 151 Innstr. Zwischen RathenaUStr. UNG NAUEBNEE Str......o ittt ettt b e e s bt e s a et st e et e et e e sb e e sheesateeabeea bt ea bt e b e e abeesheesaeeeateeabeesbeesaeesabesabeeabeebeenbeennees 77
A R =T ol g NV I =T Yol o To ] |y A g o E €U Y o - PP 79
NW 154 Marwitzer StralSe - Tegeler StraRBe zwischen Falkenhagener StralRe und SChONWaAlAEr Stralle ......cocuiiiiiiiiiiiecie e sare e e s snaeee s 80
NO 155 Kantstr. zwischen SChONWalder STr. UNA SCHIlIEIAIIEE.........ue ettt ettt et e e st e e s bt e e s a bt e s bt e s bt e e sabee e bbeesabeesaneeesabeesbteeanseesaseeenaseanns 83
NO 156 Schillerallee zwischen Kantstr. und stidliches ENde der SChIllErall@e........c.eo ittt sttt et et e e sbe e sat e st e sabeebeenbeenbeesnees 85
O Y A 1 Lol Y e 1ol [V o == == ST 87
O I B B oYY =T o1 Ry A o [ o] == T V4 -SSP 88
NW 159 Lindauer Str. - Bregenzer Str. zwischen Havellander Weg und Berchte@Sgad@ner SEr. ... uuiii ittt e s e e st e e s st ae e e e sasbeeeesnsreeeesanaeees 89
NW 160 Krummer Luchweg zwischen Fehrbelliner Str. Und BerChteSGad@Ner St ......oouiiii ittt et e e et e e e s eta e e e e ataeeeseataeeeesataseesassseeeeaassaeesansseeesannsneens 90
NW 162 Botzower StraRe zwischen Veltener Stralle UNA TEEEIET STIaARE.........uiii i iiie ettt e e et e e e e ettt eeeesttee e e ataeeesassaseeaassaseeaaassasesassaseesanssaeesanssesesanssesesanssneens 92
NW 163 Marwitzer Str. zwischen Tegeler Str. UNA SCRONWAIAEI STr. ... ..eiii ettt e et e e ettt e e e e eatte e e s ataeeeeassaseeessaseesanssaeesassaseesanssseesanssesesanssesesansaneens 93
NO 164 Neuer Weg zwischen Schonwalder Str. und Humboldtallee Gher WIEIandSEE. .......oocuiiiiiiiiie e e e e e e e e esata e e e e sataeeeesasbeeeeansbeeessnnaneean 94
V0 I L3R L= o1 [T o oSSR 96
S 166 Finkenkruger Str. ab Hertzstr. bis abKnNICKENE VOITANIT .......cooeiiii ettt e e e et e e e e ettt e e e e ebeeeeeeabaeeeeasbeeeeeaabaaeeeantaeaeeanbaseeeansteeesansteeeeansees 97
I Y (=T 41T ] OO PR RO TSTR 99
NW 168 Nauener Chaussee (L 201) ortsauswarts zwischen Bahnschranke und Briicke Forsthaus Alt-Brieselang (QUREIOrtS) ......cccccecveeeeieeiieeeciee e e 101

Anlage 9 zum Bericht Seite 5



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
NW 169 Mannheimer Str. @b KONSTANZEI STr. NOIL......c..ooiiiiiiieee ettt ettt et s b e s bt e s ae e st e et e bt e bt e s bt e sae e e at e et e e bt e sheesasesabe e b e e beeabeesmeeemeeenteenteens 102
NO 170 Radweg der Sympathie Dis HAMBDUIZEE STE. ....ooo ettt e e e et e e e st e e e e e tteeesebtee e e e staeeeaassaeeaasssaseeassaaaesanssaaeeassbaeesasseeeeasseeseannseneesansenesennsees 103
NO 171 Wegeverbindung zwiSChEN AN der LaKe ZUI PANZEISTI. ..oiiiuuiiiiiiiiie ettt ettt et e e s sttt e e s sa e e e e st teeeeasstaaeeaasbeeeesssseaesassbeeeesasseeeeasseeeeanssenessnnsenessnnsens 104
NO 172 Schillerallee - Wielandstr. zwischen Alter Fischerweg Und URIGNdallEe.........cooiiiiiiiiiieecee ettt et e e st e e s s ee e s e sabe e e s snbeeeesnabeeessnsees 105
S 173 Weg zwischen Waldkauzstr. UNd CODUIZEEN ST, (HNE. 17) c..uoiiiie ettt ettt e e et e s et e e tae e s te e esateesataeeseeesasaeasseeassaeansaeasssasansseeseeeansaeessseeanseeeasseessanesssennns 106
S 174 Pfad zwischen ROTKENICNENSTE. UNG FASANENSTI. ......iiiiiiiiiteeite ittt et b e e s bt s bt e sae e et e e bt e s bt e sb e e saee s aseeabeeab e e be e bt e eheesaeeeate e beenbeesheesaeesabeeabeenbeenbeennees 107
NW 175 Waldweg zwisChen RUPPINET STF. UNG L 20 ...ooiiiiiiiieiiei ettt e ettt e e et e e e e bt e e e e s tteeeeaataeeeeaassaaeaaassaaeaanssasesanssaseaasssaseeanssaaesasssesesasseaeeannsesseannseneesansenesannsens 108
NW 176 Bergstr. zwischen RUPPINET STr. UNG FrIEUENSIIABRE ... ...cciiiiieieeiiiee ettt e ee e et e e et e e e st e e e e saabeeees s teaeeasssaeeasasaeeeessssaaeaassbaeesasseeeeasseeesansseeeessnseeessnnsens 109
Z 177 Wegeverbindung in Verlangerung der Seegefelder Str. zum Radweg der SYyMPathi@ ... it e e e st e e sssaeeessanaeee s 110
NO 178 Neuer Radweg zwischen Pestalozzistr. UNd BrahmMSAllEE .......coouiiiiiiiiiii ettt e e e st e e e st e e e e s aaeeeesasbeeeeassbaeeessbaeeeessbeeesennseeeeennseeesennsens 111
NW 179 Havellander Weg zwischen RegeNSOUIZEr STr. UNG L20 .........oiiiiiiiie e ectee e ettt e e ettt e e e ettt e e e e tte e e s e aabeeesaasseeeeasstaaeaaaseseeanssaaesasstasesassaseeansseeseennseneesansenessnnsens 112
SO 181 Schwartzkopffstr. - Leipziger Str. zwischen Potsdamer Str. Und Str. der EINNE@IT..........oocuiiii ittt e ecte e e e et e e e e bt e e e e ebt e e e e ebteeessstaeeeensanaesnns 114
RO 0 < I o 1= ] PP 115
NO 184 PestalOzzistr. ADSCRNITE IMIAUEBIWEE .......viiiiiiiiie ettt e ettt e e et a e e e e abaeeeesatteeeaassbeeeasssaeeaassaeeanssaeeaasssaeeaaaseeeeeassseaeaassbaeeeansseeeeassseeeesnsseeeessnsenessnnsens 116
NO 185 Seegefelder Str. zwischen SEEDUIZEr STr. UNG STAULEIENZE ......c...viiieeiee ettt e e e et e e e e et e e e e e tbeee e e tbaeeeaaseeaeasssaseeassbasesassaeeeansteeesennseeeesansenesennsens 117
SO 186 Chemnitzer Strale ab Str. der EINN@It Dis LEIPZIGEI STE. ...uvii ittt ettt e e e et e e e e e tte e e e e bteeeeetteeeeabeaeaeassseaeassaeaeaaseseeeastsaasastesasanstasassassanansnns 118
S 187 Schwartzkopffstr. ZwWisChen Hertzstr. UNG POTSAAMEE SII. ....ooi ittt ettt e e e ettt e e s ebte e e e ebeeeeeebteeaeebteeeeeseaaasastseaeanssseaesaseseaeassssasastasasanssasassassanasanns 119
S 188 Gartenstr. - Elsterstr - Str. der Einheit zwischen Stadtgrenze und Arcostr. sowie Doberitzer Str. zwischen Str. der Einheit und Rotkehlchenstr. ..................... 120
S 189 Habichtstr. zwischen ROtkehlchenstr. UNA WaldKaUzZSTr. ......c..cooiiiiiiieieee e sttt ettt e s b e s be e s it et e e bt e b e e saeesanesanesabe e beenreennees 121
S 190 Rudolf-Breitscheid-Str. zwischen POETENWEEZ UNG STAUTEIENZE ....ooooeeiiee ettt e e ettt e e e ettt e e e e tte e e e eabeeeesettaeeeebseeaesastasaesassasaesassaaeeastasasaassasessassanansnns 122
SW 191 Karl-Marx-Str. zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. UNd PIarrer-VOiGt-Platz...........coouiiii ittt ettt e e ettt e e e e bt e e e e e bt e e e e eebeeeeeestaeeesstaeasanssaeaesassasaesnns 123
O R R o Ao [P | LTSIl o T 0] o o] Lo 1= | =TSRSS 125

Anlage 9 zum Bericht Seite 6



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
NO 194 Niederneuendorfer Weg zwischen Wagnerallee UNd SCHUDBEITAIIEE .........c..euei i et e e e e e e s et e e e e ab e e e e esabeee e e abeeeeennbeeeeennseeesensees 126
NO 195 Radweg zwischen Leibnizstralle. und Pestalozzistr. NOIdl der SIEAIUNG ........ei i r e e e et e e e et e e e e e abee e e e abeeeeennseeeeeenseeesennsees 127
NO 196 Spandauer Str. zwischen Kreisverkehr Und STadtgrenze BEITIN .......oo ittt e e et e e e st e e e s et e e e s e s beeessabeee e e sbeeesensbeeessnnsenessnnsees 128
NO 197 Seegefelder Str. ZWiSChen ESSENET STF. UNG L20 ... ..coiiiiiiiiiiiiiieeiiiee ettt e ettt e e ettt e e et e e e e stte e e e st teeesaasteee s assaaeeasssaeeeaasseeeeassseaeeassbaeesssseeeeansseeeesnssenessnnsenessnnsens 129
NO 198 Neuer Radweg Verlangerung Alter Fischerweg zum Radweg der SYMPAthie ........cooiiiiiiiiiiicce et e bee e e st e e e st ee e e esnbee e e s sabeeesennnees 130
NO 199 Radweg zwischen den Panzerteichen zw. Glienicker Str. UNA AN eI LAKE ....cooeeiii ittt e e e e e et e e s e at e e e s eabe e e s eeabeeeeeenbeeeeennranesensees 131
NW 200 Eichkatzchenallee zwischen Hirschsprung Und Am WilAPArK ........eeoiuieie ittt e e e sttt e e e et te e e e e bt eeeseaseeeeassteeeeesbaeeeaassaeeeasseeseennseseeennsenesennsens 132
NW 201 Fahrradzone Schulumfeld und BereiCh RUPPINET SErABE ......ueiiiiuiiiiieiiiei ettt ecitee ettt e ettt e e e stte e e e sabeeeesabaeeeeastbeeeesssaeeeesssseaeeassbaeeeasseeeeassseeesansseeeesnnsenessnnsens 133
NW 202 Havellander Weg zwisChen KreisVerk@nr UNG BOZENEE Str......ii i i iciiei ettt eciee et e et e e e s te e e s st e e e e s b aeeeeasabeeeaassaeeeeassbaaeeassbaeeeasseeeeasseeeesnnseeeessnsenessnnsens 134
Z 300 Falkenhagener Str. und Nauener StralRe zwischen Knoten Falkenhagener Str. / Ruppiner Str. und Knoten Nauener Str. / Mannheimer Str. / Innstr. ............. 135
Z 301 Karl-Marx-Str. zwischen Knoten Friedrich-Engels-Allee / Briselanger Weg / Hirschsprung und Knoten Karl-Marx-Str. / Karl-Liebknecht-Str. .........c..ccveennens 136
Z 302 Rosenstralle zwischen Tunnelausgang und Knoten ROSENSEI. / RINGPIOMENAAE .......occcuviiiiee ittt ettt ete e ettt e eteeeeteeestteeeebeeeetbeeeteeenteeesbeeeeseeessseeenseeessseens 137
Z 303 Poststr. zwischen Knoten Hansastr. / POSTSTE. UNG KI@ISVEIKERNT ......eivcuviieiiciiie ettt ettt ettt ettt e e ettt e e s eataeeesaaaseessasaseeesasaasessssasesesasssssesassaasessbassessssssesssaseess 138
NW 305 Schonwalder Str. zwischen Falkenhagener Str. bis Beginn gemeinsamer Geh- und Radweg an der L 20.......cccuviieiiiiieeiciiiee et eieee e eree e e e e s e 139
NO 306 Falkenhagener Str. zwischen Bahnhofstr. DiS AREI FISCHEIWEG.......oc ettt e e et e e e et e e e e e tae e e e eabeeeeesabaeeseasbeeeeensbeeeeennbeeeesansenesennsens 140
NO 307 Panzerstr. Ab Spandauer Str. Dis SEEDUIZEE STI. (L 20) ..ueiiiiiiieeeciiei ettt eette e e e ctt e e e st e e e e etteeeeetteeeeasraeeaassaseaasssaaeaassesaeanssaseeasssasesassasesanssesseennseseesansenessnnsens 141
NO 308 Seeburger Str. (L 20) ab Kreisverkehr bis KNOteN SEEEETERIAET StI. ... ....uii ettt e e e e e et e e e e e eaae e e s eataeeeesbaeeeeaabeeeeennbeeeeeanbeeeesansanesannsens 142
SO 310 Str. d. Einheit ab Arcostr. bis KNoten SEEDUIZEE SEI. (L20) ..ccuveiiivieeiiieeeiiee et e cteeecteeeeteeeiteeestveesbeeesabeesbeeessaeesbasessseesssaeesaeesasasasseeasseeansseessseesseeeassessasasessseanns 143
YO 1 B A @ o YT o o Yo Vi i A o [0 o] == 1 V= = PRSP 144
YOI A o - 1 LTy ol o T Ao (VT ol oY= o ¥ = =SSR 145
SO 313 Leipziger Str. zwischen Str. der EiNheit UNA ChemMNItZEr SEE. ...t e e e e e st e e e e e e e e s e et e e e e e eeeeeaaasabaaaeeaaessaanssseeeaeeeeesaansssenseaeesessnssnennes 146
SO 314 Potsdamer Str. zw. Strafle der Einheit UNd SCAWaAIrTZKOPTISTII. ....coiiiiiie e e e et e e e et e e e ebt e e e e sabteeeesaataeeesstaeessstaeessnsseeaesnns 147
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S 315 Doberitzer Str. - Schwartzkopffstr. zwischen EISterstr. UNd POTSAAmMET STr. ... uuiiii et e e e e tte e e e e bt e e e e ebteeeesbaeeeeebtaaeesstaeeesstaeessnssanansnns 148
S 316 Coburger Str. zwischen DOEritzer Str. UNG FINKENKIUGEI Str.... ..o e e e et e e e et e e e e eebte e e e e btaeesebeeeeeastaeeesastaeeesstaaeeastasesastaeessnssanassnns 149
S 317 Finkenkruger Str. zwisChen CobUIZEr STr. UNG FalKENSE ... ..uiii it e ettt e e e ettt e e s sbee e e s eabeeee s e beeeesanstaeesssaeeesaseeeesssteeessnssaeessnssenessnns 150
S 318 Elsterstr. zwischen RUAOIf-BreitSCheid-STr. UNG Gart@NStr. ... .uii ittt ettt ettt e st e e st e s bt e e bee e s bt e e beeesabeesabeeesabeesabbeeaneeesabeeesaseesaseesanseesarenesaneanas 151
S 319 Finkenkruger Str. zwischen RUdoIf-BreitsSCheid-Str. UNG WIESENSEI. .....iii ittt e e ettt e e e s bte e e e s beeeeesbteeeesasteeeesasteeeesstaeesasteeessnssenassnns 152
S 320 Rudolf-Breitscheid-Str. ZwisChen Waldstr. UNG STaOTIENZE ........uii ettt e et e e e et e e e e e ebte e e e ebteeesebtaeaeasteeaeastaeasaaseseeeasssaeeanstasesaastasessassanansnns 153
SW 321 Dyrotzer Weg zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. UN A POIOPIAtZ......c.uieii ettt ettt e et e e e et e e e e ebt e e e e ebteeeeeastaeeesstaseesstasesestaeassnssanansnns 154
SW 322 Eutiner Str. - Rigener Str. zwischen Am Poloplatz UN STaOtGrENZE ........vviiiiiiie ettt e et e e e st e e s sbteeeesbteeeesasteeeessteeesastaeessnssneessans 155
NW 400 Nauener Chaussee. - L 201 westl. des Bahnlibergangs. (NOrdl Bahn)...........cooiiiiiiicie sttt et e et e e s e e s eba e e e abe e e tae e areesbaeesaseesnsaeeseeesasesenssens 156
NW 401 Nauener ChauSSEE (L 201) / WIESENWEE......c.eccueeiieeiteeeiteeiteesteesteesteessesseeseesseessesssssssssasssessesssessssssssessssssessssssssssssssssssseessssssssssssssssssesssesssessssssssssssesssesssesssanns 157
NW 402 L 20 / HAVEIENAEI WS ...ttt etee ettt e et e ettt e ettt e e eteeeete e e eteeeetaee e beseaaseesabeeeabasesabeseassseesseessasesasesaasesesseesabeseesseeaabassnseseanteseseseansessbeeesaseesseeeasseesbesenseens 158
NW 403 L 20 (BUShaItestelle) / WalaWEE ZUI RUPDINET Str....iiiiiiiieeeeiee ettt e ettt ettt eeteeeeteeeeteeesteeeeteeeeabeeeetesesateeeaseeeasseesabeseesseeestessasesesaseseseseasseesasesesaseesseeeasseesasesenseens 159
SO 404 KNOten DallGOWEr STr. /SCRWAITZKOPTSTE. ....viiiiiciiiitieitiectee ettt ettt e s bt e st e st e s beebe e beesteestaestbeeabeesbeebeesbeastsesasesabeeabeenbeessaessasesseeaseenbeetaestaesasesaseeabeenbeeteenseesss 160
NO 405 Knoten Haydnallee - HUMDBOIALAIEE / FIOBEISLE. .....ccuviiiieieeie ettt ettt ettt ettt e et e e be e s teestbeeabeeabe e be e baessaestbeeabeesbeeseestaasasesaseenbeenbeesaesssesasesaseenseensanns 161
NW 406 Knoten Havellander Weg - Karl-Marx-StraRe/ RathenaustraBe — HEIAEWEE.........c.ueccueiiiiieeeee ettt ettt e e e e et e e etee e e be e eeteeesabeeeebeeesateeeteeeeseessbesenseens 162
S 407 Knoten Karl-Marx-Str. - RUAOIf-BraitSChEid-STr. / RINGSII.......ccuiiiiiieiie ettt ettt ete e et e e e tte e e ete e e etbeeebeeeetaeeeteseetaeeeabeeeabaeesabessabseeasseesnsesessseesseeeasseesasesessseenns 163
NO 408 KNoten Frobelstr. -PeStalozziStr. / IMartin-LUTNEI=-SEr. .....ueeeiiiiiieeeeieetee et e eeeeee ettt e s eeeeeseeeeeeessssaassrarteeeesssasasseaaeeeesssasasreseeeeesssasasssesseeessssasassesseeeesssanassseseeeeesss 164
Z 409 KNOTEN Karl-MarX-Str. / Karl-Li@DKN@Ct-Str .. uueiiieriiiiiieieeiietiee ettt e ettt e e ettt e s eetteesssaseeesassasessassssessassssessassssessassssessansssessassssessasssssesanssssesansaaeesasaseesassseessnsaseens 165
Z 410 Knoten Karl-Marx-Str. / Friedrich-Engels-Str. / HirsChSprung / BrieSEIanger WEE........cvecuvieieeireereeeteeetee ettt ettt eeteesteesteestveebeeebeebeenteesteesaseesseebeesteestsesaseenseenns 166
S 411 KNOLEN FINKENKIUGEI ST, / WIESENWEE ....eeciiteeeeteee et ettt eeteeeette e ettt e e eteeeeteeeeteeeetaeeeeteseesseeeaseeeaseeeenteseasseeeseeeseeesnseseasseeaaseseseeesaseseseeeasseeanseeesaseesseeeasseesnsenessreenns 167
S 412 KNOtEN FINKENKIUGEYE STr. / CODUIZEI STI. oottt ettt et e et e ettt e et e e e e teeeetteeeeteeeeaeeeebeeeaseeeeabeseaaseesaseeeseeeeaseseasseeasseeeseeesnbesesseeassesenseeesaseeeseeeasseesnsesessreeans 168
NO 413 HaYdNalEe / BraNMSAIIEE ......ocveeveeiiecie ettt ettt et ettt e bt este e s b e eabeebe e be e beesbesetaeeabeesbeebeesasesasesaseeabeenbeenbaesseesseeaseenbeenbeeteesasesaseenbeenbeessenssessseenseenseentaens 169
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NO 414 HAYANAIEE / WEDEIAIIEE .........oe ettt ettt ettt e et e et e e et e e e beeeetbeesabeeeabaeesateeeassseasbeseasaeesasaeaasesesbaesabeseasseeasbassnsesesnsesanseseantessnsaeesaseesnseeeasseesabesenseens 170
SW 415 KNOTEN Karl-IMark=-Str. [ WalOStr. c.ccoeeeeeeeeiiieeiiieeeiteete ettt e e eeeee et eeeessseesaaaeteeeesssaassaeeseesssssasssa st esessssssasssssseeeesssssasssasseesesssasnsssasseeessssaasssasseeeesssanassseeseessssssnrrnseees 171
SW 416 Knoten Dyrotzer Weg / Max-Liebermann-Str. - STOMCRENSTE. .....c.iiiieiie ettt et e e te e s te e s e e s tbesbeeabeeabe e beesbeeesbeeaseeateetaestaesssesaseenbeenteenseessennsees 172
S 418 KNoten ROTKENIChENSTE. / REINEISTE. = HADICRTSTE. woiiiiveiiiiiieiie ettt ettt e e ettt e e s b bt e e e s b bt e e e sabtteessbaeesssabbaeessabseesesabbeesesbeseessasbseesssbaeessstaeessanbaseesans 173
NW 419 KNOTEN NAUEBNET ST, / RAENENAUSTE . ..eeiieriiiiii ettt ettt e et ee ettt e et e eete e e sateeeebeseesteeebeeesateeebeeeaseeesnbeseaseeeeatesenbeseantesanbeeeseeeenbesessseeenseeenseeesbesenseeas 174
NO 420 Knoten Seegefelder Str. / KastaniE@nall@e - KOINEE Str.......c.vi ittt ettt ete e e et e e et eeeeteeestbeeebeeeetbeesbeseeaseeesbassabasesabesebeeeasseesbasesaseeaseeeasseesbesenseens 175
NW 421 KNOteN NaUENET Str. / HaNSaST. = INNSDIUCKEE STl ieiieiiiiieeiieeeeetee ittt e e e e e eeeereeeeeeeeesee s aaeeeeesssasaasbasteeeesssasassseaaeeeesssssassaseeeessssasasssesseeeesssasasseaeseeesssansssssseeeesss 176
Z 422 KNoten HanSastr. / FIEAriCN-ENGEIS-AIIRE .........e ettt ettt e et e et e e s te e steeetaesabeebe e be e be e beesbaeeabeeabeaabeabeaassesasesabeenbeenbeessesaseeaseeabeerbaessaestsesasesssenans 177
Z 423 KNOTEN HANSASTE. / SONMNMENSTI.....eiiteiiiteteeteee et ettt eteeeette e ettt e e teeeesteeeeteseabeeeeaseseaseeeasseeesesesstesanseseassseantesesseeasteeensesesaseeenseseseeesnbeseasseeansesenseeesnseeebeeenssessnsesessseesns 178
S 424 KNOLEN DODEIEZEE ST, / CODUIGEI St o.uiiiiieiii ettt ettt ettt et e te e s beesteestbesbe e be e beeabe e baeasaeeaseeabeeseasbaasssesasesabeeabeeateesbaabaeesseeabeeabeenteestaesssesaseenbeenbeenseenseesss 179
N W Yo =Y A o L= g =T a Y =YL o A [T 4] o ORI 180
SO 426 KNOTEN POTSAAMET StI. [/ Clara-ZetKin-Str. ......ciieieeeeeetieetiieeeeieeteeeeestesasetteeeesseaasaaeeteeessseassesetteesssssaasasteeeesssssassesaeeessssasasseseeeeesssesassseseeeessssanasseseeesssesannesenees 181
SO 427 KNOten DallGOWET STr. / Str. eI EINNEIt.....ccciiciieieeieecteestee ettt ettt st e et e et e st e e ebe e be e beesbaeetbeeabeeabeebeesbeesssesaseeabeeabeeabeeasaesseeaseenbeenseetaestaesasesaseeabeenbeenteenssesss 182
NW 428 KNOTEN HaVEHENAEE WEE / BOZENEE Str....uviiiiiiieitieitee ettt et eeteesteesteestesbeeebeesteesteesteestaeetbeebeesbaesssesasesasesaseebeesbaeasseesseeaseenbeesaesssesasesabeenbeenbeebeesssessseeaseenreesanns 183
VA WIS H:T1 o o] oo) i o T =l Yo [o] 1 2 o Y {=T g = o To BTV LY SRS 184
A R 0N F-Y oYl alo) i i o T o =BV UL (Y = o USSP 185
Z 431 Bahnhofstr. HOhE Zu- UN AUSTANIT NETEO ...couiiiiiiieie ettt sttt sttt e b e bt e e bt e s bt e s aeeeat e e te e bt e eb e e saeesabe e b e e abe e bt e saeeemeeeate et e enbeesheesaeesanenane 186
Z 432 Knoten Falkenhagener Str. / BredOWET ST, / IMIAIWILZEE STE. ......ccuiiiriecieeceecee ettt eete et e etteeteeeveeebe e beeeteestaeeabeesbeebeesbeesasesasesaseeabeenseeseesaseesseesseesseestaestsesaseenseenns 187
NW 434 KNOTEN SCRONWAIAEE SEI. / IMIAIWITZEE SEE. evveieiiiriieieeteteeeeet et e eeeteeeees ittt esataateesstastessasssseesaassseesassseesasssseesassseesasssseesassaseesssssseessssrasesssssseessssssessassasessssrasessssees 188
NO 436 Seegefelder Str. HoOhe Zugang bzw. Durchgang Halt@pUNKLE SEEEETEIM...........oii it e et e e e et e e e et e e e e e etbeeeeesabaeeeeeabeeeeeenbeeeesanseeeseansees 189
NO 437 Hamburger Str. Hohe moglicher Lickenschluss zum Radweg der SYMPathie. ... e e e e e e e e e b e e e e e e e e ssnnntreeeeaeaeas 190
SW 438 EULINGT SEI. - DYFOTZEN WBE ...ttt s nanann 191
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AV N R Yo = oW Lo T £ A o A = LU T 0 1] 11X A PP 192
Z 442 Radweg der Sympathie - ZUWEEUNE N eI STAULNAIIE......cc..eeiii e et e et e e e e ette e e e e teaeeeeaataee e s ssaeee s saaeee e ssaeeesanssaeesansaseesansseeesanssneann 193
NV Yoy (=Tl CF (o (= o I { g A = 1ol ==Y | o PR 194
Z 447 KNOEN RINGPIOMENAAE / ROSENSLY. .icuiiiiiiiiiieiie et et et e stesteeteebe e teesteesteeataeesseesseaseaassasssesssesaseaassesseessesasaeesseenssanteasssaassesasesaseanteenseensaesssessseesbeensaessaessaesssesnsennes 195
NO 448 HUMDOIALAIEE / KEPPIEISLE. . veeieeiieitieetiecte ettt et e st e et e e tteesteesteesteesbeeabeeabe e beesbaeabeeasaeasseesbeersaesssesasesasesabeeaseesbaesaeasseeaseenbeenseasaasssesaseanbeebeeseessaesssesaseenseesanns 196
Z 449 Knoten Falkenhagener Str. (L201) / SONNENSIE. ....ecccuiiiiieeeitee ettt eeteeeeteeeeteeeecteeeeteeeebeeeeteeesabeessaeaasseesteseasseeasseessasesasassseseasseesnbeseasseeassesesseesnseeenseseassesensesesnseens 197
U 501 Optimierung der SIBNAlISIEIUNE ......c.vevieiieieiieeeieteet ettt et et et e test et et etesestessetessesestessesese et ese et esssteseetese et essetess et eas et easess s et et es et ese et ess et eseeeessetens et easebe s essesesesteneseensseenesens 198
U 502 AUTZEWEItETE RAUAUFSTEIISTIEIFEN ....eivivieveeietieetee ettt ettt ettt et et et et et et e b et ete et ete st eseetese et ese et ess et ess et eas et ens et e s ese s ese et eseesess et ene et ensesens et ensetensesessesesseneeseneseeneasens 199
U 503 Verkehrssicherheitsorientierte OffentliCNKEItSArDEIt ... ......ciiiiiiiriiiiteteecetetee ettt ettt b et s e b et e se s e b eseas s e b ebese s et eseas s esese s s ebeseasasebesensesesesennane 200
U 504 Erlebnisorientierte OffentliChKEItSAI@IL ..........c.cveieiiieretiietetcteiet ettt ettt ettt a et et s b et ae s e b ebese st e b et ess s esebess s eseseas s ebessases et eseas s eseseas s ebeseasasebesens s ebeseanane 201
U 505 NEUETUNZEN DEKANNT MACKEN .....ouviviieieieiceieeeecte ettt ettt et a ettt st e s e e teasese st et esese et ese st eseetesseteseeeessetessesens et essese s et et es et ese et es et ess et essetens et eatete s ese et eseeseneseeneseenesens 202
U 506 Fahrradbarometer QUFSTEIIEN...........cieiiiiiiiitete sttt st ete st ae s s s s se s se s e s s s s s e s s esesesesebesesesesesesesesssesesese s s s s b e s b e s e s e b e b et et et et eb et easaesesesess b as s bbb s sesesesesene 203
U 507 Tritthretter @n KNOTENPUNKLEN .....c.c.iivieievieceteeietectete ettt et eae ettt et e e et essetessete st etesese et ese st eseetessesess et essetessesess et en s et esete s ese s ese et esseseneeeessesensetensebensesensesesseseeseneseeneasens 204
U 508 Mehr FARITadbUgel @UFSTRIIEN .....ocviveevieeeveeieteeieteetete ettt et et ettt et at et et et ese et est et et ete s ese et ese et eseetese et ese et essetessetess et ensese s ete s ese s eseesess et eneesensesensetensebensesensesesteseeseneseeneesens 205
U 509 ENFEIrNUNE VON SCRIOTEIAGEIN .....euvivieceietceeteeeete ettt ettt et eae et s e te e stes e et essete st et esese et esesseseetessetese et essetest et ess et eat et et ese s es et ese et es e et ese et ess et ent et easebe st esesseseseeseaseneseesesens 206
ROl RYe Yo T T LA I LA e =18 OO 207
U 511 BelEUCHTUNG UDEIPIUFEN ......vcviveeieeceieeceeeet ettt ettt ettt et e st et e st et ese st ese et estetess et et ese et ese et eseetessesest et essetent et eas et eat et e s es et es et ese et es e et ese et ess et ess et easebe st es et ese st eseeeeneseeseseans 208
U 512 Piktogramme VErdeUtliChEN NULZDArKEIt.......ocviuievevieieiceetieteeictettetee et et et ettt et e et e e et se et eseetese et essetess et ess et easese s eb et ese et eseseessesens et ensetensetensetensesessesesseseeseneseenessens 209
U 513 Farbige Markiertung VON WEEEN UNG FUITEN .......coviuiiieiceeeeiteeecteetetese et etesseteteteetete et esessesestessesess et essetessesess et essese s ese s ese et esestessetensetensetens et ensebessesesesesseseeseneseeneesens 210
N ALY o Y=y C= AT L= T L= 4 OO 211
U 515 WEGWEISUNE VEIDESSEIN / @USDAUEN .....c.vieiieeeeeeeeteeete ettt ettt st et e et et et et et e se et e s et ese et eseetese et eseetessesest et estese s es et es et ese st ese et ess et ese et ess et ent et ese et et esesteseeseneseeresens 212
U 516 ASPRAITIEIUNG VON FUITEN w..vviivceieceeetceee ettt ettt et et et eaeete st et eas et ess et eas et e st et esese et ese s eseetess et ene et ess et esseseas et ens et e s ese s es et eseeeese et eneeeessetens et easebensesessesesseseeseneseeneasens 213
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U 517 EINDANNSTraREN frIGEDEN........v ettt ettt ettt et s et e st et et et et et e esese et essetes s et ese et essetest et eas et ens et e s es e s es et ese et ese et ens et ensetens et easesessesessesesteneaseneseeneaens 214
U 518 BOr0StEINaDSENKUNEEN .....vievviiceicecee ettt ettt ettt et et e te et e st e test et eas st ess et easesesses et eseesese et esestess et ese et essetess et eas et ens et st es et es et ese et ess et ens et essetens et ensete st ese s esesteneeseneseenesens 217
U 519 Baustelleaustanrten DESSEr GESTAITEN .......ccviviieteieteieteet et ettt ettt et et et et et et ete et ete et ese et eseetessesess et essetensesess et ensese s ese et ese s essetessesese et ensesensetensetensesenseseeseseeseneerenessens 218
A N T Yo [ AT L S G A X =] £ 1 1 1 PP RR 219
Z 602 Bredower Str. / RINGPromeEnade — BANGEIOWSLE. .......ccuiiiiiiiicieeite ettt e tee et e teete e beesteestaesbeeabeebe e beesbeesbaesaseesseeabeasbeasasesasesaseeabeenseesaesaseesbeesbeesbaestaestsesssesssenans 220
A O = =Te (o N =Y G G A =L 1T 11 o PR 221
Z 604 Pfad zwiSChen GErmMan@nSTr. UNG ROSENSTE. ......iiiiiiiiiieitteetie et ettt et e s bt e stt e st e e bt e bt e sbeesheesatesaee e bt e bt e bt e sbeesaeeeaeeea e e e b e e eb e e saeesat e e abeeabeeabeeemeeemeeemteeabeenbeesbeesanesanenane 222
SW 605 DYrOtZEN WEE. / LEISTIKOWSEI. . .ecuviiitieitieitieeiesie ettt et este e st e etteebeebe e teesteesteestsesasesaseeseesaessasasseesseasseeseassasssesasesaseenbeeabeessaeseeesseesseeabeensaestaesasesaseenbeenbeenseenseesses 223
NW 606 Neuer Radweg zwischen L20 / Str. d. Einheit bis Str. 339 iN SPANTAU ......cc.eeciiiiiiiieiiie ettt ettt e et et e e be e s teestaeeabeebe e beesteestsesaseenbeebeessaesssesssesnseenseesanns 224
S 607 Karl-Marx-Str. / Zuwegung Bahnhof FINKENKIUE (SU) ......cciiiiiiiecie ettt sttt ettt e s e s te e e beebeesteestaestsesabesabeenbeeabeebaesbeessaseaseeaseenteestaesasesaseenseenbeeseenseesses 225
SWV B08 EULINET SEI. / RUGENEE SEr. o.neteiiitie ettt ecteeeeteeeeteeeeteeeeeteeeetaeeebeeeetaeesteseeseeeasseeanbeseasseesssseassaesaseseasseesaseeesasesaseseasseeassaeansssesatesensseeassesansseesaseesnseeeasseesasesessseans 226
SW 609 Feuerbachstr. ZwisChen Karl-IMark=-Str. UNG RINESTI. .....cccuiiiiieiiie et ettt e e e ettt e e e ettt e e e eebteeeeebteea e e steeaeasesaesanssasasansssaasassseaeaassseesasssseeastasesanssasessassanananns 227
NO 610 HAamMBUIZEE SEr. / AN AEE LAKE....vievieiieeiiecie ettt ettt ettt e te e s bt e s teesaesbeebe e be e beeabaeetaeeabeesbeesbaesssesasesaseeabeenbeessaessaessseesseenbeerbeabaesasesaseenbeenbeesaesssesasesnseenseesanns 228
S 611 EISTErstr. - STr. 0. EINNEIT / DODEITEZEE STl c.uuriiiiiciiiee ittt ettt e eet et e e e ettt eeesstateessatatesssasstesssassseessasaseesssasessssaaeessasaseessassaeessssseessassaeessasaseessassseessantaeessassaeesssnsaeessns 229
SO 612 LeiPZIBEE SEI. [ Str. 0. EINN@IT..ccceiiiciee ettt et e et e et e e ete e eeteeeetteeeebeseeaaeeeseeeasseeabeseaaseeaaseseseseeaseseasseeaasesssesesasessabeeeasseeensseesaseeenseeeasseesasenesaseens 230
N O N IS (e 10T a V=Y A A @ o T=T 0t La L1 74=T G { TR 231
Z 614 TUNNEI BN, FAIKENSEE ... ettt ettt b e be e s bt e she e sat e e ate et e e ebeeeheesateeateeabeeabe e bt e eheeoaeeeaeeea e e e beeeh e e eaeesabe e b e e b e e bt e eaeeemeeeabeeabeenbeesheesaeesanenane 232
Z 615 Kreisverkehr Bahnstr. / POSEStr. / SCRAr@NDEIESI. .....cui ittt ettt e e et e e te e ebe e be e beeeteestaeeabeeabe e beeebeesasesasesabeenbeenbeessesaseeaseeabeerseestaesteesaseenseenns 233
NO 616 ESSENET STF. iN HONE Kita . .eenieiiieiieiieieeee ettt s e sttt et e bt e b e e s bt e sa e e e a st et e e e bt e s bt e s ae e s ab e e ab e e a b e e b e e ab et s et e e as e ea s e e b e e sheesanesabe e be e beeaseesmeesmneenreenreens 234
Z 617 L201 zwischen Krummer Luchweg Und GESChWISTEI-SCROII-STIalle ........ooi i uiiieeetiie ettt e et e e e ettt e e e e et e e e e e etaeeesataeee e ssaeeeeaassesesanssaeesansaseeeansseeesansseaans 235
Z 618 Nauener Strale / FrIEAriCN-ENGEIS-AIIEE .........oe oottt ettt et e e et e e et e e e eteeeeabeeeaeeeeaeeeeateseeseeeeaseeeaseeesaseeeseeeasseesnbeseasseeesseesaseeesnseeesseeasseesasesesnseeans 236
Z 619 RosenstraBe / em. GEN- UNG RAOWEE POSTSTIARE ... ....ciieiiietieiteeeteeeteeeteeeteeeteeteesteesteesteesbeebeebeesbeeatsesaseeaseesbeenbeesssesasesasesasesnbeenbeessesaseeaseenseerbeestaestsesssesrseenns 237
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 100 Potsdamer Str. ortsauswarts (siidl.) ab Knoten Str. der Einheit

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Umsetzung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine

Radverkehrsanlage erhalten. Zwischen Str. d. Einheit und Clara-Zetkin-Str. ist einseitig ein Gehweg vorhanden. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des Radverkehrs
geeignet. Die MaRBnahmenplanung innerhalb Falkensees ist bereits abgestimmt. Die Ausfihrungsplane (Variante A) sehen beidseitige Schutzstreifen und beidseitige Gehwege

,Radfahrer frei” vor.

Hinweis: ruhigere Alternativroute mit FahrradstraRe in der HertzstraRBe beabsichtigt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Anlegen von beidseitigen Gehwegen in einer Breite von jeweils 2,5 m, - Wegeverbindung nach Dallgow-D&beritz und zum Havelpark.
SO 100-A - Markierung von beidseitigen Schutzstreifen fiir Radfahrer auf der
Fahrbahn.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 13



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

Z 101 Friedrich-Engels-Allee

Malnahmengruppe:

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Bauliche MalRhahme

Zeithorizont:

stadtraum

Meilenstein 1
Malnahme teilweise umgesetzt

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr.

Z101-A

Weitere Varianten:

Nr.

Z2101-B

Z2101-C

Z2101-D

Beschreibung
- Verbreiterung der Fahrbahn auf mind. 7,5 m und beids. Markierung von
1,5 m Schutzstreifen; - zusatzlich Freigabe des Gehwegs fur Radverkehr
moglich"

Beschreibung
Auf der Sudseite:
- Anlegen eines Gehweges mit einer Breite von 3,00 m zur Mitbenutzung
fir Fahrradfahrer.
Auf der Nordseite:
- Markierung eines Schutzstreifens fiir Radfahrer auf der Fahrbahn
- Soweit Breite ausreichend Schutzstreifen von 1,25 m beidseitig.
- Tempo 30.
- Mischverkehr auf der Fahrbahn,
- Gehweg in beiden Richtungen freigeben.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit, Kombination mit Tempo 30
sinnvoll.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
Derzeitige Planung. Konflikte mit FuBverkehr; evtl. Abdrangen des
Radverkehrs auf der Gehwegseite der Fahrbahn ("scheinbar illegal”, da
anders als ggi. keine RVA vorgesehen).

- Bei nur einseitigem Schutzstreifen sollte auf der gegeniiberliegenden
Seite in der Regel Parkverbot angeordnet werden.

- Wg. MindestmaRen nur mit Tempo 30 sinnvoll.

- Breite prifen.

- Abdrangen des Radverkehrs moglich.

Anlage 9 zum Bericht
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 102 Falkenhagener Str. zwischen Bahnhofstr. und Ruppiner Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Die Fahrbahnoberfldche ist zur Flihrung des Radverkehrs ungeeignet.

Vorzugsvariante:
Nr.

Z-102-A

Weitere Varianten:
Nr.

Z-102-B

Z2-102-C

Beschreibung
Von Schénwalder Str. bis Marwitzer Str.:
- Nordseite: baulicher Radweg, an Engstellen als gem. Geh-/Radweg;
- Stidseite: Markierung eines Radfahrstreifens zu Lasten der Parkstdnde,
Unterbrechung an der Mittelinsel, bis vorh. Geh-/Radweg vor
Lichtsignalanlage, ggf. Fiihrung Gber den Anger.
Von Marwitzer Str. bis Ruppiner Str.:
- Verbreiterung der Fahrbahn auf 7,5 m mit bds. mind. 2,5 m Gehweg und
Markierung von bds. 1,5 m Schutzstreifen.

Beschreibung
- kurzfristig: Uberholverbot fiir einspurige Fahrzeuge priifen (VZ 277.1 der
StVO-Novelle).
- Tempo 30.
- Gehwege so weit wie moglich verbreitern und fiir Radfahrer freigeben.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Ggf. Flachenerweiterung im noérdlichen Seitenraum.
- Ggf. Fihrung Gber den Anger gem. Gestaltungskonzept.
- Wg. Sicht in Kurven Tempo 30 sinnvoll.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- kurzfristige MaBnahme zur Erhdhung der Sicherheit von Radfahrenden.

- ggf. Fihrung Uber den Anger gem. Gestaltungskonzept.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 103 Bahnhofstr. ab Poststr. bis Seegefelder Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel: Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss
eine Radverkehrsanlage erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet. Vor dem gegenwadrtigen Bauzustand langer Kfz-Riickstau, an dem
Radfahrende nicht vorbeifahren kénnen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung der Fahrbahn auf mind. 7,5 m zu Lasten eines Parkstreifens - Baumfallungen und Ausgleich erforderlich.
Z-103-A (Sudostseite) und Anlage von bds. 1,5 m Schutzstreifen. - Parkraumkonzept schafft Kurzzeitstellplatze vor der Stadthalle.

- Reserven auf Supermarktparkplatzen.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- MIV-beeinflussende MaRnahmen, z.B. Dosierung an Lichtsignalanlage - Verlagerung zur L20 im Bauzustand Kreisverkehr Bahnhofstr./ Poststr.
Z2-103-B Seegefelder Str. oder Verlagerung zur L20 sowie Tempo 30 oder Tempo 20  Vorhanden.
(verkehrsberuhigter Geschiftsbereich).
7-103-C - Tempo 30. - Ggf. Fihrung Gber den Anger gem. Gestaltungskonzept.
- Gehwege so weit wie moglich verbreitern und fiir Radfahrer freigeben.
7-103-D - Farbliche Markierung bei Ein- und Ausfahrten. - Auch in Kombination mit MaRn. B moglich.

- Installation von Verkehrsspiegeln.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 104 Bahnhofstr. ab Seegefelder Str. bis Freimuthstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraBe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Die bestehenden Radwege sind zu schmal.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung der Fahrbahn auf mind. 7,5 m und Anlage von bds. 1,5 m - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich erforderlich.
7.104-A Schutzstreifen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Umbau zu neuem Regelquerschnitt mit bds. 4 m gem. Geh- und Radweg - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich erforderlich.
7-104-B und 6,5 m Fahrbahn. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Umbau des vorhandenen Seitenraums zu gemeinsamem Gehweg, fir

Z-104-C
Radverkehr freigegeben.
- Tempo 30.
Z-104-D - Farbliche Markierung bei Ein- und Ausfahrten, Installation von

Verkehrsspiegeln.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 105 Niederneuendorfer Weg — Beethovenallee

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Streckenabschnitt weist keine Radverkehrsanlage auf. Im Bestand gibt es einseitig einen Gehweg. Der genannte Streckenabschnitt ist Teil des Radhauptroutennetzes und
daher soll eine Radverkehrsanlage hergestellt werden. Der StraRenabschnitt ist nach VEP eine HauptsammelstraBe und muss daher grundsatzlich mit einer Radverkehrsanlage
ausgestattet werden. (Weiterfihrung siehe NO 193) Der Zustand der Fahrbahn und des Gehweges erfordern dringend den StraRenausbau. Eine Instandhaltung ist nicht mehr

moglich. Der Neubau ist zwingend geboten.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Tempo 30. - Im genannten Abschnitt gibt es schiitzenswerten Baumbestand, der in
- Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der StraRe. Abstimmung mit dem ADFC und der Verwaltung nicht zur Disposition steht,
- Priifung der Freigabe der Gehwege fiir den Radverkehr. daher wird in diesem Teilabschnitt keine bauliche MaRnahme

vorgeschlagen, sondern die Anordnung von Tempo 30.

- Zusatzlich steht parallel die Nebenroute entlang des Niederneuendorfer
Wegs zur Verfligung.

- Zustand der Fahrbahn und des Gehweges erfordern dringend den
StralRenausbau.

- Eine Instandhaltung ist nicht mehr moglich. Der Neubau ist zwingend
geboten.

NO-105-A

Weitere Varianten:
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Gehweg fiir Radverkehr freigeben. - Konflikte mit FuRverkehr moglich.
- Zustand der Fahrbahn und des Gehweges erfordern dringend den
NO-105-B Strallenausbau.
- Eine Instandhaltung ist nicht mehr maoglich. Der Neubau ist zwingend
geboten.
Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 106 Havellander Weg zwischen Kreisverkehr und Karl-Marx-Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Hauptverkehrsstralle eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet. Gehwege sind nur in Teilen
vorhanden. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage ist dringend erforderlich. Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die BVV erteilt. Die bevorzugte Variante A wird

favorisiert.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahnverbreiterung auf 7,5m und Einrichtung eines beidseitigen - Wenig StraRenbdume.
Schutzstreifen mit mind. je 1,5m Breite. - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdnde der im Stralenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
NW-106-A - Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die BVV erteilt. Die
bevorzugte Variante A wird favorisiert.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Befestigung/Verbreiterung der Gehwege im bestehenden Seitenraum und - Wenig StraBenbdume.
Freigabe fir Radverkehr. - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die BVV erteilt. Die
bevorzugte Variante A wird favorisiert.

NW-106-B

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 107 Karl-Marx-Str. zwischen Rathenaustr. und Friedrich-Engels-Allee

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Hauptverkehrsstralle eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Fihrung des Radverkehrs geeignet. Ein Gehweg ist auf dstlicher Seite
vorhanden. - Der Ausbau der gesamten StraBenanlage mit Errichtung getrennter Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich. Der Antrag zur Planung wurde bereits durch die
SVV erteilt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahnverbreiterung auf 7,5m und Einrichtung eines beidseitigen - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
Schutzstreifen mit mind. je 1,5m Breite. - Ggf. Beleuchtung notwendig.

- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.

- Der Antrag zur Planung wurde bereits durch die SVV erteilt.

NW-107-A

Weitere Varianten:
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung des Gehweges auf mind. 4,5m und Ausweisung als - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
gemeinsamen Geh- und Radweg. - Ggf. Beleuchtung notwendig.
NW-107-B - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter

Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.
- Der Antrag zur Planung wurde bereits durch die SVV erteilt.
- Westlich Verlangerung des eigenstandigen Zweirichtungsradweg bis - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
Bahnhof Finkenkrug. - Ggf. Beleuchtung notwendig.
- Ggf. Fihrung durch Wald, hohe Attraktivitat fiir Radfahrende.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.
- Der Antrag zur Planung wurde bereits durch die SVV erteilt.

NW-107-C

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 108 Nauener Str. ab Mannheimer Str. bis Friedrich-Ludwig-Jahn-Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Hauptverkehrsstralle eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet. Der Radverkehr wird im Bestand
einseitig auf dem Gehweg - Radfahrer frei gefiihrt. Die Novell.-VEP empfiehlt das Anlegen von Schutzstreifen in diesem Abschnitt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Teilw. Fahrbahnverbreiterung auf 7,5m und Einrichtung eines beidseitigen - Novell.-VEP empfiehlt Schutzstreifen.
Schutzstreifen mit mind. je 1,5m Breite. - Unsichere Radfahrer sollten weiterhin den Gehweg nutzen kénnen.
NW-108-A - Gehwege fir Radfahrer freigegeben. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

NW-108-B - Schaffung baulicher Radverkehrsanlage. - Baumfallungen und Ausgleich erforderlich.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 109 Karl-Liebknecht-Str. zwischen Karl-Marx-Str. und Bandelowstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung der Fahrbahn auf mind. 7,5 m und beids. Markierung von - Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit durch (optische) Verengung.
Z-109-A 1,5 m Schutzstreifen; zusatzlich Freigabe des Gehwegs fuir Radverkehr
moglich.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
Z-109-B - Ausbau und Freigabe der Gehwege fiir den Radverkehr. - Baumfallungen und Ausgleich erforderlich.
Z-109-C - Keine Manahme. - VEP-Prognose 1.900 Kfz/24h.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 110 Sonnenstr. zwischen Bandelowstr. und Falkenhagener Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 1
Malnahme in Umsetzung, MaBnahme mit Prioritat 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Der StraRenzustand und fehlende Gehwege erfordern dringen den StraRenausbau. Die MaBnahme ist in der Umsetzung.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Verbreiterung der Fahrbahn auf mind. 7,5 m und beids. Markierung von - Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit durch (optische) Verengung.

7-110-A 1,5 m Schutzstreifen; zusatzlich Freigabe des Gehwegs fuir Radverkehr - Der StraRenzustand und fehlende Gehwege erfordern dringen den
moglich. Strallenausbau.

- Die MalRnahme ist in der Umsetzung.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Keine MalRnahme. - VEP-Prognose 1.900 Kfz/24h.
- Der StraBenzustand und fehlende Gehwege erfordern dringen den
Strallenausbau.
- Die MalRnahme ist in der Umsetzung.

Z-110-B

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 111 Hansastr. zwischen Poststrale und Rheinstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Novell.-VEP empfiehlt Schutzstreifen. Der StralRenausbau ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Markierung Schutzstreifen beidseitig mit je 1,5m Breite - Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit durch (optische) Verengung.

Z-111-A
- Der StraRBenausbau ist dringend erforderlich.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffen einer Radverkehrsanlage im Seitenraum. - Ggf. Konflikt mit Baumbestand.

Z-111-B
- Der StraRBenausbau ist dringend erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 112 Hansastr. zw. Rheinstr. und Friedrich-Engels-Allee

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Novell.-VEP empfiehlt Schutzstreifen. Der Fahrbahnbelag ist zwischen Rheinstralle und Friedrich-Engels-Allee zur Filhrung des Radverkehrs
ungeeignet und zwischen Friedrich-Engels-Allee und Nauener Str. geeignet. Der StraBenausbau ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit durch (optische) Verengung.
verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im Straenraum
Z-112-A - Markierung Schutzstreifen beidseitig mit je 1,5m Breite. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Der StraBenausbau ist dringend erforderlich.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaBnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit durch (optische) Verengung.
2.112-B ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
- Markierung Schutzstreifen beidseitig mit je 1,5m Breite. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Der StraBenausbau ist dringend erforderlich.
7-112-C - Schaffen einer Radverkehrsanlage im Seitenraum. - Ggf. Konflikt mit Baumbestand.

- Der StraBenausbau ist dringend erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 113 Gartenstr. - Elsterstr. - Str. d. Einheit bis Arcostr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Zurzeit wird die MaRnahme S188 umgesetzt und der Radverkehr auf den beidseitigen Gehwegen. Radfahrer frei gefiihrt (Stand
Beschilderungsplane 2020).

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahnverbreiterung auf 7,5m und Einrichtung eines beidseitigen - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
$-113-A Schutzstreifen mit mind. je 1,5m Breite. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.

- Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
$-113-B - Schaffung baulicher Radverkehrsanlage. - Baumfallungen und Ausgleich erforderlich.
S-113-C - Keine MaRnahme. - Filhrung im Mischverkehr bei Tempo 30.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 114 Havellander Weg zwischen Bozener Str. und Regensburger Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Hauptverkehrsstralle eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Filhrung des Radverkehrs eher ungeeignet. Gehwege sind nicht
vorhanden. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage mit Errichtung getrennter Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich. Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die
SVV erteilt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Einrichten eines Zweirichtungsradweges von mind. 4,5m Breite auf - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
westlicher Seite. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
- Querungsméglichkeit im Ubergang zwischen den zwei Bereichen schaffen.  verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaRnahme erheblich sein.
NW-114-A - Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.
- Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die SVV erteilt.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich erforderlich.
NW-114-B ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter

Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.
- Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die SVV erteilt.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 115 Zu den Luchgarten zwischen Gutspark und BahnhofstraBe

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des Radweges der Sympathie und somit Teil des geplanten Radwegenetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fliihrung des Radverkehrs ungeeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Lickenschluss - fur FuBganger evtl. andere Materialien als Asphalt
verkehrssicher herstellen. angenehmer.
Z-115-A - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Lickenschluss.
7-115-B ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im Stralenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

NO 116 Erlenstr. - Radweg der Sympathie

Malnahmengruppe:

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Bauliche MalRhahme

Zeithorizont:

stadtraum

Meilenstein 2

Der Straflenabschnitt ist Teil des Radweges der Sympathie und somit Teil des geplanten Radwegenetztes. Der Abschnitt ist aufgrund von Engstellen und schlechter
Oberflachenflachenbeschaffenheit unzufriedenstellend ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Liickenschluss im Radwegenetz. Mitnutzung durch Kfz-Verkehr und frei
gefiihrter Geh- und Radweg deutlicher unterscheiden. Grundsatzlich soll der Radweg der Sympathie durch Ful- und Radverkehr moglichst konfliktfrei genutzt werden kénnen
und durch einen geeigneten Belag und Breite attraktiv gestaltet werden.

Vorzugsvariante:
Nr.

NO-116-A

Weitere Varianten:

Nr.

NO-116-B

Beschreibung

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen. - Durchgehende Breite von 4,50m.
- Asphaltierung des Weges. - 6ffentliche Beleuchtung ausbauen.

Beschreibung
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,

ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

- Durchgehende Breite von moglichst 4,50m. - Befestigung des Weges.
- Offentliche Beleuchtung ausbauen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Wichtiger Liickenschluss — Oberflachenversiegelung.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- In der ErlenstralRe ist ein Neubau der gesamten StralRenanlage ist
dringend erforderlich.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Wichtiger Lickenschluss.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- In der ErlenstralRe ist ein Neubau der gesamten StralRenanlage ist
dringend erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 117 Mainzer Str. zwischen Bonner Str. und Neusser Str. - Radweg der Sympathie

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflaichenbeschaffenheit unzufriedenstellend
ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Liickenschluss im Radwegenetz. Der Ausbau der gesamten StralRenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Wichtiger Liickenschluss
verkehrssicher herstellen. - Stellplatzanzahl wird reduziert
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
- Eingeschranktes Halteverbot (Z 286) anordnen bzw. kontrollieren (ggf. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
NO-117-A Stellplatzzahlreduzierung). - Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Priifung eines Modalfilter zur Reduzierung des Durchgangverkehrs - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Priifung von zusatzlichen Markierungen/Beschilderung zur Verdeutlichung - Das Einrichten einer FahrradstraRe ,Anlieger frei” kann verkehrliche
der Fiihrung Auswirkungen auf die umliegenden StraRRen haben.

- bevorzugt Vorfahrtsberechtigung fiir den Radweg der Sympathie
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Weitere Varianten:
Nr.

NO-117-B

NO-117-C

Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Beschreibung
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.
- Eingeschrénktes Halteverbot (Z 286) anordnen bzw. kontrollieren (ggf.
Stellplatzzahlreduzierung).
- Priifung eines Modalfilter zur Reduzierung des Durchgangverkehrs
- Priifung von zusatzlichen Markierungen/Beschilderung zur Verdeutlichung
der Fihrung
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.
- Eingeschranktes Halteverbot (Z 286) anordnen bzw. kontrollieren (ggf.
Stellplatzzahlreduzierung).
- Priifung eines Modalfilter zur Reduzierung des Durchgangverkehrs
- Priifung von zusatzlichen Markierungen/Beschilderung zur Verdeutlichung
der Fiihrung

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst. Variante A wurde ergdnzt.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Wichtiger Lickenschluss
- Stellplatzanzahl wird reduziert
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im Stralenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

- Wichtiger Liickenschluss

- Stellplatzanzahl wird reduziert

- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im Stralenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 118 Wegeverbindung West-Ost entlang Graben siidl. Trappenweg

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflaichenbeschaffenheit unzufriedenstellend
ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Liickenschluss im Radwegenetz.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Liickenschluss herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im Stralenraum
- Freigabe fiir Radverkehr. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
S-118-A - Geh- und Radweg mit 4,50 m Breite. - Fahrbahndecke durch Asphaltierung - Wirkung auf Entwasserung prifen.
fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Lickenschluss.

- Hohe Attraktivitat fur Radverkehr.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Radverkehrsanlage herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
S-118-B - Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Lickenschluss.
- Hohe Attraktivitat fur Radverkehr.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 119 Kdélner Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflachenbeschaffenheit unzufriedenstellend
ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Liickenschluss im Radwegenetz. Nach Novell.-VEP wird Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr (Bestand) und (Teil-)Asphaltierung

empfohlen. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Teilasphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Flihrung im Mischverkehr (Novelle-VEP).
verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
NO-119-A - Bauliche, punktuelle MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung (z.B. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
Verschwenkungen, Kissen). - Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 120 Ruppiner Str. zwischen BergstraRe und Fehrbelliner Str.

MaBnahmengruppe:  Verkehrsbehordliche Mallnahme & Bauliche KleinstmalBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als SammelstralRe eingestuft. Im Bestand gibt es keine
Radverkehrsflihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet. (siehe auch Manahme NW 201). MaRnahme kann nur im Zuge einer Fahrradzone
umgesetzt werden, da die Ruppiner StraBe das nérdl. gelegene Wohngebiet erschlief3t.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Wichtige Radverkehrsverbindung fiir Schiiler und Schiilerinnen des Lise-
- Anordnung und Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). Meitner-Gymnasiums und der Erich-Kastner-Grundschule (vgl.
- Bei Einrichtung Fahrradzone Verlangerung der MaRRnahme bis Fortschreibung des Schulwegsicherungskonzepts 2011).
Falkenhagener Str. - Linienbusverkehr - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Ggf. Untersuchung und Ordnung des Hol- und Bringverkehrs.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Kulmbacher StralRe, Rothenburger Stralle,
Krummer Luchweg, Salzburger Str.

- Vor Einrichtung der Fahrradstral3e ist eine bauliche Ertlichtigung der
StraBe Krummer Luchweg vorzunehmen (Asphaltdecke).

- MaBnahme kann nur im Zuge einer Fahrradzone umgesetzt werden, da
die Ruppiner StralRe das nordl. gelegene Wohngebiet erschlieRt.

NW-120-A

Weitere Varianten:
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Anordnung und Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.

- Wichtige Radverkehrsverbindung und Unfallschwerpunkt fir Schiler und
Schiilerinnen des Lise-Meitner-Gymnasiums und der Erich-Kastner-
Grundschule (vgl. Fortschreibung des Schulwegsicherungskonzepts 2011).
- MaBnahme kann nur im Zuge einer Fahrradzone umgesetzt werden, da
die Ruppiner StralRe das nordl. gelegene Wohngebiet erschlieft.

NW-120-B

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 121 Ringstr. ab Feuerbachstr. bis Rembrandtstr.

Malnahmengruppe:

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Verkehrsbehordliche MaBRnahme & Bauliche KleinstmalRhahme

Zeithorizont: Meilenstein 3

Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes, wird nach Verkehrsentwicklungsplan als SammelstraRe eingestuft. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung

des Radverkehrs ungeeignet. Der Ausbau der gesamten StralRenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr.

SW-121-A

Weitere Varianten:

Beschreibung

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Statt der grundsatzlich zu bevorzugenden Asphaltierung kann, z.B. zu
Gunsten des Ortsbildes, auf dhnlich wirkende MaRnahmen gegriffen
werden. In der MaRnahmenplanung sind die verschiedenen Varianten
baulicher Verfahren zu betrachten und abzuwagen. Dabei sollte die untere
Denkmalbehorde beteiligt werden.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
SW-121-B - Statt der grundsatzlich zu bevorzugenden Asphaltierung kann, z.B. zu

Gunsten des Ortsbildes, auf dhnlich wirkende MaBnahmen gegriffen

werden. In der MaBnahmenplanung sind die verschiedenen Varianten

baulicher Verfahren zu betrachten und abzuwagen. Dabei sollte die untere

Denkmalbehorde beteiligt werden.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 123 Waldstr. zwischen Ehlersstr. und Holbeinstr.

Malnahmengruppe:

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Bauliche MalRhahme

Zeithorizont: Meilenstein 3

Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes, wird nach Verkehrsentwicklungsplan als SammelstraRe eingestuft. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung

des Radverkehrs ungeeignet. Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr.

SW-123-A

Weitere Varianten:

Beschreibung

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Statt der grundsatzlich zu bevorzugenden Asphaltierung kann, z.B. zu
Gunsten des Ortsbildes, auf dhnlich wirkende MaRnahmen gegriffen
werden. In der MaRnahmenplanung sind die verschiedenen Varianten
baulicher Verfahren zu betrachten und abzuwagen. Dabei sollte die untere
Denkmalbehorde beteiligt werden.
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Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
SW-123-B - Statt der grundsatzlich zu bevorzugenden Asphaltierung kann, z.B. zu

Gunsten des Ortsbildes, auf dhnlich wirkende MaBnahmen gegriffen

werden. In der MaBnahmenplanung sind die verschiedenen Varianten

baulicher Verfahren zu betrachten und abzuwagen. Dabei sollte die untere

Denkmalbehorde beteiligt werden.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 124 Rheinstr. ab Karl-Marx-Str. bis Leinestr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des Radverkehrs ungeeignet. Der Ausbau der gesamten
StraBenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumafRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

- Bei der Qualifizierung der Fahrbahndecke sind flankierende MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung zu entwickeln.

Z2-124-A

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellung von bds. 1,5 m Streifen am Rand der Fahrbahn (Teil der - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
Fahrbahn) in Asphalt oder ebenem Pflaster sowie Halteverbot, verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
7.124.B Knotenpunkte flichenhaft asphaltieren (wg. Abbiegen). - Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Bei der Qualifizierung der Fahrbahndecke sind flankierende MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung zu entwickeln.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 42



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 125 Neckarstr. ab Rheinstr. bis Friedrich-Engels-Allee

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des Radverkehrs ungeeignet. Der Ausbau der gesamten
StraBenanlage ist dringend erforderlich

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung priifen.
Z-125-A - Positive Wirkung fiir OPNV/Larm.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Bei der Qualifizierung der Fahrbahndecke sind flankierende MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung zu entwickeln.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellung von bds. 1,5 m Streifen am Rand der Fahrbahn (Teil der - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
Fahrbahn) in Asphalt oder ebenem Pflaster sowie Halteverbot. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Knotenpunkte flaichenhaft asphaltieren (wg. Abbiegen). - Wirkung auf Entwésserung prifen.
Z-125-B - VEP-Prognose 2.800 Kfz/24h

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Bei der Qualifizierung der Fahrbahndecke sind flankierende MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung zu entwickeln.
- Anlegen baulicher Radwege beidseitig - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
Z-125-C - Bei der Qualifizierung der Fahrbahndecke sind flankierende MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung zu entwickeln.
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Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 126 Veltener Str. zwischen Schonwalder Str. und Botzower Str.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als SammelstraRe eingestuft. Im Bestand gibt es keine
Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Ausweisung des StraBenabschnittes als Fahrradstralle ""Anlieger frei". - Fahrbahnbelag zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet - Ausschluss von
Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Kurzfristig umsetzbar.

NW-126-A - Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen

Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Schonwalderstralle, Hennigsdorfer StraRe.
- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht
zwingend erforderlich zu sein.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine MaRnahme. - Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.

NW-126-B
- Fahrbahnbelag zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 127 Innsbrucker Str. ab Nauener Str. bis Havellander Weg

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Strallenabschnitt ist zwischen Nauener Str. und Bregenzer Str. Teil des geplanten Radhauptroutennetzes und zwischen Bregenzer Str. und Havellander Weg Teil des
geplanten Radnebenroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Sammelstralle eingestuft. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die
Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs ungeeignet. Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.
verkehrssicher herstellen. - (Teil-)Asphaltierung in Novell.-VEP empfohlen.

- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

NW-127-A

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MalRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.
NW-127-8 ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen

- Anlegen beidseitiger Gehwege mit Freigabe fur den Radverkehr. - Wirkung auf Entwasserung prifen.

NW-127-C
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

Z 128 Bredower Str. ab Bandelowstr. bis Falkenhagener Str.

Malnahmengruppe:

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Bauliche MalRhahme

Zeithorizont:

Meilenstein 1
MaRnahme mit Prioritat 2

Der StralRenabschnitt ist teilweise Teil des geplanten Radnebenroutennetzes und teilweise Teil des Radhauptroutennetz. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des
Radverkehrs ungeeignet. Tempo-30-Zone zwischen Falkenhagener Str. und Hansastr., VEP-MaRnahmen: keine. Zwischen Hansastr. und Bandelowstr. - Ringpromenade muss
nach VEP eine Radverkehrsanlage hergestellt werden.

Vorzugsvariante:
Nr.

Z-128-A

Weitere Varianten:

Nr.

Z-128-B

Beschreibung
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.
- Modaler Filter (Sperrpfosten) unterbinden die Fehlnutzung der Bredower
Stral3e als Verbindung zu Rosentunnel. Alternativ Kissen-Aufpflasterungen.

Beschreibung
- Herstellung von bds. 1,5 m Streifen am Rand der Fahrbahn (Teil der
Fahrbahn) in Asphalt oder ebenem Pflaster sowie Halteverbot.
- Knotenpunkte flachenhaft asphaltieren (wg. Abbiegen).
- Modaler Filter (Sperrpfosten) unterbinden die Fehinutzung der Bredower
Strafle als Verbindung zu Rosentunnel. Alternativ Kissen-Aufpflasterungen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im Straenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Zwischen Hansastr. und Bandelowstr. - Ringpromenade muss nach VEP
eine Radverkehrsanlage hergestellt werden.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im Stralenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Zwischen Hansastr. und Bandelowstr. - Ringpromenade muss nach VEP
eine Radverkehrsanlage hergestellt werden.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 129 Veltener Str. zwischen Friedenstr. und Botzower Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als SammelstraBe eingestuft. Im Bestand gibt es keine
Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Filhrung des Radverkehrs ungeeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraBe "Anlieger frei". - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Fahrbahndecke einschliellich des Kreisverkehrs durch Asphaltierung fiir - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen

Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
NW-129-A Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Schonwalderstralle, Hennigsdorfer Stralle,

FriedenstralRe, Botzower Stral3e, Kremmener StrafSe.

- Vor Einrichtung der Fahrradstral3e ist eine bauliche Ertlichtigung der

Hennigsdorfer StraBe zwischen Bétzower StralRe und KremmerstraRe und

der KremmerstralRe vorzunehmen (Asphaltdecke).

- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der

Veltener Str. zwischen Friedenstr. und Bétzower Str. vorzunehmen

(Asphaltdecke).
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Weitere Varianten:
Nr.

NW-129-B

NW-129-C

NW-129-D

Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

Beschreibung
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei".
- Fahrbahndecke einschlieBlich des Kreisverkehrs durch bauliche
MafRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr
eben und verkehrssicher herstellen.

- Fahrbahndecke einschlieflich des Kreisverkehrs durch Asphaltierung fiir
den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

- Fahrbahndecke einschlieRlich des Kreisverkehrs durch bauliche
MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr
eben und verkehrssicher herstellen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.

stadtraum

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Schonwalderstralle, Hennigsdorfer Stralle,
FriedenstralRe, Botzower Stral3e, Kremmener StrafSe.
- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
Hennigsdorfer StraBe zwischen Bétzower StraRe und Kremmerstralle und
der KremmerstralRe vorzunehmen (Pflasterdecke).
- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
Veltener Str. zwischen Friedenstr. und Botzower Str. vorzunehmen
(Pflasterdecke).
- Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 130 Reuterallee - Seepromenade zwischen Schonwalder Str. und Schillerallee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist teilweise Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflachenbeschaffenheit unzufriedenstellend
ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Liickenschluss im Radwegenetz. Der Ausbau der gesamten Straenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im StraRenraum
NO-130-A verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalinahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Diese MafSnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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NO 131 Poststr. ab Dallgower Str. bis Akazienstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Umsetzung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflachenbeschaffenheit unzufriedenstellend
ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Lickenschluss im Radwegenetz. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage ist dringend erforderlich. Die MaBnahme befindet sich

bereits in der Umsetzung.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
NO-131-A - Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Die MalRnahme befindet sich bereits in der Umsetzung.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
NO-131-B - Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Die MaRnahme befindet sich bereits in der Umsetzung.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 51



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 132 Wegeverbindung siidl. des Geschichtsparks zwischen Hamburger Str. und Konigszelter Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflachenbeschaffenheit unzufriedenstellend
ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Lickenschluss im Radwegenetz. Die MaRnahme befindet sich bereits in der Planung.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fir den Radverkehr eben und - Weg durch Griinanlage - Liickenschluss Radweg der Sympathie.
verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
NO-132-A verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Die MalRnahme befindet sich bereits in der Planung.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Weg durch Griinanlage.
NO-132-B ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Lickenschluss Radweg der Sympathie.

- Ggf. aus Denkmalschutzbelangen zu bevorzugen.
- Die MalRnahme befindet sich bereits in der Planung.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 133 Nauener Str. (L 201) zwischen Gewerbegebiet Nord (Tankstelle) und Bahniibergang (innerorts)

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Hauptverkehrsstralle eingestuft. Im Bestand gibt es
keine Radverkehrsfiihrung. Der Landesbetrieb hat bereits die Planung einer Radverkehrsanlage (auBerorts) beauftragt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Sudseite der - Ggf. von Ortsumgehung betroffen.
NW-133-A Fahrbahn mit 4,5m Breite und einer fiir den Radverkehr geeigneter - Der Landesbetrieb hat bereits die Planung einer Radverkehrsanlage
Oberflachenbeschaffenheit. (auBerorts) beauftragt.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Ggf. von Ortsumgehung betroffen.
NW-133-B - Der Landesbetrieb hat bereits die Planung einer Radverkehrsanlage

(auBerorts) beauftragt.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 134 Seegefelder Str. zwischen Bahnhofstr. und Essener Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und daher muss eine
eigenstandige Radverkehrsanlage hergestellt werden. Im Bestand wird der Radverkehr auf den Gehwegen - Radfahrer frei gefiihrt. Aktuelle Fahrbahnbreite von ca. 6m zu
schmal fuir Schutzstreifen. Novell.-VEP sieht keine méglichen MaBnahmen aufgrund der Baume. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Markierung von 1,5m Schutzstreifen auf Stidseite und Gehweg "Radfahrer - ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
frei" im Seitenraum auf der Nordseite (ohne Benutzungspflicht) - - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
NO-134-A Bordabsenkung KP Kélner Str. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.

- Aufbringen von Piktogrammen auf der Fahrbahn auf der Nordseite
prifen.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
NO-134-B - Bauliche Radwege beidseitig. - Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
- Bordabsenkung KP K&lner Str. - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

stadtraum

Z 135 Bandelowstr. - Ringpromenade zwischen Karl-Liebknecht-Str. und Rosenstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des Radverkehrs in der Bandelowstr. ungeeignet. Zwischen
Bredower StraRe und Karl-Liebknecht-Straf3e ist ein Ausbau der gesamten StralRenanlage dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr.

Z-135-A

Weitere Varianten:

Nr.

Z-135-B

Z-135-C

Beschreibung
- Verbreiterung der Fahrbahn auf mind. 7,5 m und beids. Markierung von
1,5 m Schutzstreifen.
- Fahrbahndecke der Bandelowstr durch Asphaltierung fiir den Radverkehr
eben und verkehrssicher herstellen.

Beschreibung
- Fahrbahndecke der Bandelowstr durch Asphaltierung fir den Radverkehr
eben und verkehrssicher herstellen.
- Schaffen einer Radverkehrsanlage.

- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.
- Schaffen einer Radverkehrsanlage.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im StraBenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Zwischen Bredower StraRe und Karl-Liebknecht-Strale ist ein Ausbau der
gesamten StraRenanlage dringend erforderlich.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im Stralenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Fihrung im Mischverkehr.
- Zwischen Bredower StrafRe und Karl-Liebknecht-Strale ist ein Ausbau der
gesamten StraRenanlage dringend erforderlich.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen - Fihrung im Mischverkehr.
- Zwischen Bredower StrafRe und Karl-Liebknecht-StralRe ist ein Ausbau der
gesamten StraRenanlage dringend erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 136 Pestalozzistr. - Frobelstr. zwischen L201 und Humboldtallee

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung, MaBnahme mit Prioritat 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und daher muss eine
eigenstandige Radverkehrsanlage hergestellt werden. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Novell.-VEP sieht keine MaBnahme vor. Der Ausbau der gesamten
StraBenanlage ist dringend erforderlich. Pestalozzistr. Ist bereits in Planung.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellen einer Radverkehrsanlage durch Einrichten einer beidseitigen - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig (insgesamt relativ wenig
NO-136-A Radverkehrsfiihrung durch straRenbegleitende Radwege. Baume vorhanden).

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
- Pestalozzistr. Ist bereits in Planung.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahnverbreiterung auf 7,5m und Einrichtung eines beidseitigen - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
Schutzstreifen mit mind. je 1,5m Breite. - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im Stralenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

- Pestalozzistr. Ist bereits in Planung.

NO-136-B

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 137 Spandauer Str. zwischen Alter Fischerweg und Kreisverkehr

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptverkehrsstralRe eingestuft und es muss eine
eigenstandige Radverkehrsanlage hergestellt werden. Im Bestand gibt es Giberwiegend keine Radverkehrsfiihrung. Im Teilstlick zwischen Kreisverkehr L20 und Humboldtallee
wurden beidseitig Radfahrstreifen errichtet. Fiir das Teilstiick zwischen Humboldtallee und Stadtgrenze ist eine Radverkehrsfiihrung mit Radfahrstreifen in Planung/ Umsetzung.
Fir den bisher unbeplanten Abschnitt zwischen Alter Fischerweg und Kreisverkehr L20 schldgt die Novell.-VEP das Anlegen eines getrennten Geh-/Radweg oder
strallenbegleitende Radwege im nordl. Seitenraum vor.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellen einer Radverkehrsanlage im Teilabschnitt zwischen Alter - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
Fischerweg und Kreisverkehr L20. in Lage des bestehenden gemeinsamen verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
NO-137-A Geh-/Radwegs sudlich der Fahrbahn. - Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Getrennter Gehweg und Zweirichtungsradweg. - Ggf. Grunderwerb notwendig.

- Laufende Planungen durch Land.

Weitere Varianten:
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellen einer Radverkehrsanlage im Teilabschnitt zwischen Alter - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
Fischerweg und Kreisverkehr L20. Verbreiterung des Gemeinsamen Geh- verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
NO-137-B /Radwegs sudlich der Fahrbahn auf eine Breite von 4,5m. - Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Ggf. Grunderwerb notwendig
- Laufende Planungen durch Land.
- Herstellung eines Radweges. - Je nach Schadenslage der Strafle und der Zustdande der im StraBenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
NO-137-C - Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Ggf. Grunderwerb notwendig.
- Laufende Planungen durch Land.
Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 58



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 139 Finkenkruger Str. nordl. Seite zwischen Falkenstralle und Wiesenweg

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme bereits umgesetzt

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im Bestand wird der Radverkehr siidlich der Fahrbahn auf einem getrennten Radweg gefiihrt. Auf der nérdlichen Seite der Fahrbahn ist der
Gehweg in einem schlechten Ausbauzustand. Die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den Radverkehr geeignet. Die Novell.-VEP empfiehlt die einseitige Anlage von
Schutzstreifen am noérdlichen Fahrbahnrand.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Ausbau des nordlichen Seitenraumes und Herstellung getrennter Geh- - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.

S-139-A
und Radwege fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Markierung eines Schutzstreifens mit mind. 1,5m Breite am nordlichen - Prifen, ob Fahrbahnbreite zur Anlage eines Schutzstreifens (1,5m+4,5m)
$-139-B Fahrbahnrand. ausreicht.

- Novell.-VEP empfiehlt Schutzstreifen.
- Die Variante ist bereits umgesetzt mit 1,25 m.
$-139-C - Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 140 Max-Liebermann-Str. - Storchenstr. zwischen Zaunkoénigstr. und Karl-Marx-Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Zeithorizont: Meilenstein 3

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes, wird nach Verkehrsentwicklungsplan als SammelstraRRe eingestuft. Die Fahrbahnoberflache zwischen
Roseneck und Friedrich-Hahn-StraBe ist zur Fiihrung des Radverkehrs ungeeignet. In der Max-Liebermann-Str. ist ein Ausbau der gesamten Straflenanlage dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr.

SW-140-A

Beschreibung
- Ausweisung und Herstellung einer Fahrradstralle.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286).
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (2 301).
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Rudolf-Breitscheid-Stralle, Rohrbecker Weg,
Bachstelzenstralle, Holbeinstrafle. Wobei die Rudolf-Breitscheid-Stralte
zum Ubergeordneten Netz nach VEP gehort, die den Verkehr ohnehin
aufnehmen soll.
- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht
zwingend erforderlich zu sein.
- In der Max-Liebermann-Str. ist ein Ausbau der gesamten StralRenanlage
dringend erforderlich.
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Weitere Varianten:
Nr.

SW-140-B

SW-140-C

SW-140-D

Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

Beschreibung
- Ausweisung und Herstellung einer Fahrradstralle.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286).
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (2 301).
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen
zwischen.

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen

- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,

ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

stadtraum

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fir den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Rudolf-Breitscheid-Stralle, Rohrbecker Weg,
Bachstelzenstralle, Holbeinstralle. Wobei die Rudolf-Breitscheid-Stralle
zum Ubergeordneten Netz nach VEP gehort, die den Verkehr ohnehin
aufnehmen soll.
- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht
zwingend erforderlich zu sein.
- In der Max-Liebermann-Str. ist ein Ausbau der gesamten StralRenanlage
dringend erforderlich.
- Fiihrung im Mischverkehr bei Tempo 30.
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- In der Max-Liebermann-Str. ist ein Ausbau der gesamten StralRenanlage
dringend erforderlich.
- FUhrung im Mischverkehr bei Tempo 30.
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustéande der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaBBnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- In der Max-Liebermann-Str. ist ein Ausbau der gesamten StralRenanlage
dringend erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta dtra um

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 141 Zaunkonigstr. - Nachtigallstr. Zwischen StorchenstraBe und Gartenstr.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBBnahme & Bauliche KleinstmalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist zwischen StorchenstralRe und Rudolf-Breitscheid-StralRe Teil des geplanten Radnebenroutennetzes und zwischen Rudolf-Breitscheit-Stralle und
GartenstralRe Teil des Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den Radverkehr geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Fahrbahnoberflache zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung Eingeschrédnktes Halteverbot (Z 286). - Bestandteil des FahrradstraRennetztes.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Kurzfristig umsetzbar.
- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrale ist mit einer zusatzlichen
S-141-A Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: ElsterstraRe, Sperberstralle, Rudolf-
Breitscheid-StralRe, TurmfalkenstraBe, Kuckuckswinkel, BachstelzenstraRe.
- Vor der Einrichtung der FahrradstralRe ist die bauliche Herstellung der
ElsterstralRe im Bereich zwischen Rudolf-Breitscheid-Stralle und
Spechtstralle einschlieBlich der Geh- und Radfahrangebote im Rahmen der
erstmaligen ErschlieBung abzuschlieRBen.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine MaRnahme. - Fahrbahnoberflache zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.

S-141-B
- Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta dtra um

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 142 Finkenweg - Wachtelfeld — Dohlensteg
Malnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MalRnahme & Bauliche KleinstmalBnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr geeignet. Im Bestand gibt es einen einseitigen Gehweg. Der Finkenweg enthalt einen rot gepflasterten Seitenstreifen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Fahrbahnoberflache zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Bestandteil des Fahrradstrallennetztes.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- In der Griinanlage: Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie

Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Kurzfristig umsetzbar.

- Fhrt ein kurzes Stlick durch eine Griinanlage.

- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrafe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraRennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Finkenkruger Strafle, Amselstralie,
Zeisigstralle, Wachtelfeld.

S-142-A

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine MaRnahme. - Fahrbahnoberflache zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.

S-142-B
- Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 143 Drosselstr. zwischen Elsterstr. und Fasanenstr.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr geeignet. Im Bestand gibt es einen einseitigen Gehweg.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des Strallenabschnittes als FahrradstraRRe "Anlieger frei". - Fahrbahnoberflache zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Bestandteil des Fahrradstrallennetztes.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

S-143-A - Kurzfristig umsetzbar.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: FasanenstraRe, Poetenweg, Spechtstralle,
Wilhelm-Busch-StralRe, Meisenstralle.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine MaRnahme. - Fahrbahnoberflache zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.

S-143-B
- Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 66
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 144 Schwarzburger Str. zwischen Finkenkruger Str. und Rotkehlchenstr.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Fahrbahnoberflache zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung Eingeschrénktes Halteverbot (Z 286). - Bestandteil des FahrradstraRennetztes - Ausschluss und von
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Kurzfristig umsetzbar.

S-144-A - Durch die Einrichtung einer Fahrradstrafe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Jenaer StralRe, FalkenstraRe. Finkenkruger
StraRe, Gothaer StraRe, RotkehlchenstralRe. Wobei die Finkenkruger Stralle
und die Rotkehlchenstralle zum Ubergeordneten Netz nach VEP gehdren,
die den Verkehr ohnehin aufnehmen sollen.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine MaRnahme. - Fahrbahnoberflache zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.

S-144-B
- Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 145 Nachtigallstr. - Clara-Zetkin-Str. zwischen Gartenstr. und Potterstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr geeignet. Es ist der Ausbau der gesamten StraRenanlage zwischen der Potsdamer und der Potterstralle erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Fahrbahnoberflache zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Ausschluss und von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie

Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Bestandteil des FahrradstraRennetztes.

- kurzfristig umsetzbar.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen

Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
S-145-A Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Stralle der Einheit, Sperlingstralle,

LowestralRe, Oskar-von-Miller-StrafRe, FischerstraRe. Wobei die StralRe der

Einheit zum Uibergeordneten Netz nach VEP gehoért, die den Verkehr

ohnehin aufnehmen soll.

- Vor Einrichtung der FahrradstraRe ist eine bauliche Ertlichtigung des

Ostlichen Teilstlicks der Clara-Zetkin-StraRe vorzunehmen (Asphaltdecke).

- Es ist der Ausbau der gesamten StraRenanlage zwischen der Potsdamer

und der PotterstralRe erforderlich.
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Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Verbesserung der Leichtigkeit und des Verkehrsflusses des Radverkehrs.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301) - Fahrbahnoberflache zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.
S-145-B - Radverkehr wird im Mischverkehr.

-Es ist der Ausbau der gesamten Strallenanlage zwischen der Potsdamer
und der PotterstralRe erforderlich.

- Keine MaRnahme. - Fahrbahnoberflache zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.
- Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
- Es ist der Ausbau der gesamten StraRenanlage zwischen der Potsdamer
und der PotterstralRe erforderlich.

$-145-C

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

S 146 Hertzstr. zwischen Schwartzkopffstr. und Lowestr.

Malnahmengruppe:

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Bauliche MalRhahme

Zeithorizont:

stadtraum

Meilenstein 3

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr weitestgehend ungeeignet.

Vorzugsvariante:
Nr.

$-146-A

Weitere Varianten:

Beschreibung
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraBe "Anlieger frei".
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286).
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301).
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fir den Radverkehr eben und

verkehrssicher herstellen zwischen Schwartzkopffstr. und Heckmannstr.

sowie zwischen Str. d. Einheit und Lowenstr.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein. -
Wirkung auf Entwéasserung prifen.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Potsdamer StraRRe, Gutenberger StraRe,
SlabystralRe, Anschiitzstralle. Wobei die Potsdamer StraBe zum
Ubergeordneten Netz nach VEP gehort, die den Verkehr ohnehin
aufnehmen soll.
- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
HertzstralRe vorzunehmen (Asphaltdecke).
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Nr. Beschreibung

- Ausweisung und Herstellung einer Fahrradstralle.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286).
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301).
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen
zwischen Schwartzkopffstr. und Heckmannstr. sowie zwischen Str. d.
Einheit und Lowenstr.

S-146-B

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen zwischen Schwartzkopffstr. und Heckmannstr.

S-146-C
sowie zwischen Str. d. Einheit und Lowenstr.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumafRnahme erheblich sein. -
Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrale ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraRennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der Fahrradstrafe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Potsdamer StralRe, Gutenberger StraRe,
SlabystralRe, Anschiitzstralle. Wobei die Potsdamer StraRe zum
Ubergeordneten Netz nach VEP gehort, die den Verkehr ohnehin
aufnehmen soll.
- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
HertzstralRe vorzunehmen (Asphaltdecke).
- Flihrung im Mischverkehr bei Tempo 30.
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdnde der im Straenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 147 Bredower Str. zwischen Sachsenstrafle und Bandelowstr. — Ringpromenade

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmalRnahme  Zeithorizont: Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 283). - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Stellplatzanzahl wird reduziert.

- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrafe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Karl-Liebknecht-StraRe, GermanenstraRe.
Wobei die Karl-Liebknecht-StraBe zum Gbergeordneten Netz nach VEP
gehort, die den Verkehr ohnehin aufnehmen soll.

Z-147-A

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 148 Falkenkorso durchgingig

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehdrdliche MaRnahme & Bauliche KleinstmalRinahme Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 283). - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Z-148-A Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Karl-Liebknecht-StraRe, Amselhainstralle,
RheinstraRe, Friedrich-Engels-Allee. Wobei die Karl-Liebknecht-Strafle und
die Friedrich-Engels-StraBe zum (ibergeordneten Netz nach VEP gehoren,
die den Verkehr ohnehin aufnehmen sollen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 149 Isarstr. zwischen Rathenaustr. und Falkenkorso

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 283). - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs - Stellplatzanzahl wird reduziert.

- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrafe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Donaustralle, Lahnstralle.

- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
DonaustraRe vorzunehmen (Asphaltdecke).

Z2-149-A

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 150 Rathenaustr. zwischen Isarstr. und Innstr.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Abschnitt ist einseitig ein Gehweg vorhanden. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die
Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet. Das Vicco-von-Bilow-Gymnasium grenzt unmittelbar an den StraRenabschnitt an.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Fahrbahnoberflache zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschrédnktes Halteverbot (Z 286). - Bestandteil des FahrradstraRennetztes.

- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fir den Radverkehr sowie
Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- kurzfristig umsetzbar.

- Strukturierung des Hol- und Bringverkehrs.

- Senkrechtparken beidseitig im Bestand.

NW-150-A - Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Havellander Weg, Friedrich-Engels-Allee,
Nauener StraBe, Weserstralle und Innstralle. Wobei die Friedrich-Engels-
Allee, der Havellander Weg und die Nauener Stralle zum Ubergeordneten
Netz nach VEP gehoren, die den Verkehr ohnehin aufnehmen sollen.

- Vor Einrichtung der Fahrradstral3e ist evtl. eine bauliche Ertiichtigung der
WendtstraRe vorzunehmen (Asphaltdecke).

Weitere Varianten:
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Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Radverkehrsanlage zur Schulwegsicherung. - Strukturierung des Hol- und Bringverkehrs.

NW-150-B
- Senkrechtparken beidseitig im Bestand.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 151 Innstr. zwischen Rathenaustr. und Nauener Str.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Abschnitt ist teilweise einseitig ein Gehweg vorhanden. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung.
Die Fahrbahndecke ist zur Filhrung des Radverkehrs geeignet. Das Vicco-von-Biilow-Gymnasium grenzt unmittelbar an den StraRenabschnitt an.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraBe "Anlieger frei". - Fahrbahnoberflache zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Bestandteil des Fahrradstrallennetztes.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- kurzfristig umsetzbar.

- Strukturierung des Hol- und Bringverkehrs.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden Stralennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Havellander Weg, Nauener Stralle,
DahmestralRe, FinowstralRe, WeserstraRe. Wobei der Havellander Weg und
die Nauener StralRe zum libergeordneten Netz nach VEP gehoren, die den
Verkehr ohnehin aufnehmen sollen.

NW-151-A

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Keine MaRnahme. - Fhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.
NW-151-B - Fahrbahnbelag zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

- Strukturierung des Hol- und Bringverkehrs.
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Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 153 Geschwister-Scholl-Str. bis Gutspark

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung
Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahnoberflache ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- ggf. Anordnung Vorfahrt (2 301). Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Fahrbahnbelag in den Knotenpunkten verbessern. - Stellplatzanzahl wird reduziert.
7.153-A - Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen

Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Muselowstralle, Reinickestrale.

- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
MuselowstraRe und ReinickestraRe zu prifen (Asphaltdecke).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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NW 154 Marwitzer StraBBe - Tegeler Stralle zwischen Falkenhagener StraBe und Schonwalder Stral3e

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs ungeeignet.

Vorzugsvariante:
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Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
verkehrssicher herstellen. - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286) Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Bestandteil des FahrradstraRennetztes.

- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung priifen.

- Ggf. Unterbindung von Durchgangsverkehr priifen.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Falkenhagener StraRe, Schonwalder StraRe,
Pausiner StraBe, Wansdorfer StraRRe, Hennigsdorfer StraRe, Kremmener
StraBe. Wobei die Falkenhagener StralSe und die Schonwalder Stralle zum
Ubergeordneten Netz nach VEP gehdren, die den Verkehr ohnehin
aufnehmen sollen.

- Vor Einrichtung der Fahrradstral3e ist eine bauliche Ertlichtigung der
Marwitzer Stralle - Tegeler Stralle vorzunehmen (Asphaltdecke).

- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
Hennigsdorfer StraBe zwischen Bétzower StraRe und Kremmerstrafle und
der Kremmerstrafle Stiid vorzunehmen (Asphaltdecke).

NW-154-A

Weitere Varianten:
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Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Bestandteil des FahrradstraRennetztes.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung priifen.
- Ggf. Unterbindung von Durchgangsverkehr priifen.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Falkenhagener StraRe, Schonwalder Strale,
Pausiner StraBe, Wansdorfer StraRRe, Hennigsdorfer StraRe, Kremmener
StraBe. Wobei die Falkenhagener StralSe und die Schonwalder Stralle zum
Ubergeordneten Netz nach VEP gehdren, die den Verkehr ohnehin
aufnehmen sollen.
- Vor Einrichtung der Fahrradstral3e ist eine bauliche Ertlichtigung der
Marwitzer Stralle - Tegeler Stralle vorzunehmen (Asphaltdecke).
- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
Hennigsdorfer StraBe zwischen Bétzower StraRe und Kremmerstrafle und
der Kremmerstrafle Stiid vorzunehmen (Asphaltdecke).
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdnde der im Straenraum

NW-154-C verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im StraRenraum

NW-154-D ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.

NW-154-B

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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NO 155 Kantstr. zwischen Schonwalder Str. und Schillerallee

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Sammelstralle eingestuft. Im Bestand gibt es keine
Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den Radverkehr geeignet. Fiir Kfz geeignete Zuwegung zum Falkenhagener See ist durch Reuterallee -
Seepromenade gegeben. Der Ausbau der Seepromenade ist auf gesamter Langer erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Anbindung der Gesamtschule Immanuel Kant durch den Radverkehr
- Anordnung und Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). wichtig.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung von Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie

Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Stellplatzanzahl wird reduziert.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
NO-155-A Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da

Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Reuterallee, Seepromenade, Schillerallee.

- Vor Einrichtung der FahrradstraBe in der Kantstralle muss die Reuterallee

- Seepromenade (MaRnahme NO 130) baulich hergestellt werden.

- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der

StraBen Reuterallee-Seepromenade vorzunehmen (Asphaltdecke).

- Der Ausbau der Seepromenade ist auf gesamter Langer erforderlich.
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Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Einrichtung einer Radverkehrsanlage z.B. durch straRenbegleitende - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
Radwege. - Anbindung der Gesamtschule Immanuel Kant durch den Radverkehr
NO-155-B wichtig.

- Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Der Ausbau der Seepromenade ist auf gesamter Langer erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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NO 156 Schillerallee zwischen Kantstr. und siidliches Ende der Schillerallee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberfldache ist nur teilweise zum Befahren durch
den Radverkehr geeignet. Dem Radroutennetz nach soll die Schillerallee nach Siiden hin verldangert werden und an die L201 anschlieBen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fur den Radverkehr eben und - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
verkehrssicher herstellen. - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Anordnung Eingeschrénktes Halteverbot (Z 286). Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen

Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
NO-156-A Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Lessingallee, KantstralRe.

- Vor Einrichtung der Fahrradstral3e ist eine bauliche Ertlichtigung der

Schillerstrale zwischen KantstraBe und Alter Fischerweg vorzunehmen

(siehe MaRnahmenbeschreibung).

- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht

zwingend erforderlich zu sein.
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Weitere Varianten:
Nr.

NO-156-B

NO-156-C

NO-156-D

Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

Beschreibung

- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei".
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,

ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286).

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.

- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,

ebenes Pflaster) fur den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

stadtraum

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Lessingallee, KantstralRe.
- Vor Einrichtung der FahrradstralRe ist eine bauliche Ertlichtigung der
SchillerstralRe zwischen KantstraBe und Alter Fischerweg vorzunehmen
(siehe MaRRnahmenbeschreibung).
- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht
zwingend erforderlich zu sein.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 157 Kastanienallee durchgangig

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr geeignet. Der Abschnitt enthalt einen rot gepflasterten Seitenstreifen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnitts als FahrradstraRe. - Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Anordnung oder Uberpriifung der Einhaltung des eingeschriankten - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
Halteverbots. - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie

Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Der rote Seitenstreifen kénnte flr FuBverkehr genutzt werden.

NO-157-A - Durch die EinfUhrung einer FahrradstraRe ist nicht mit zusatzlicher bzw.
ungewollter Verkehrsbelastung durch Kfz zu rechnen, da die Seegefelder
StraRe zum Ubergeordneten Netz nach VEP gehort, die den Verkehr
ohnehin aufnehmen soll.
- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht
zwingend erforderlich zu sein.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine MaRnahme. - Oberflache fiir den Radverkehr geeignet, Radverkehr wird im

NO-157-B
Mischverkehr gefihrt.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 158 Essener Str. durchgangig

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine FuRR- und Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr geeignet. Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist noch erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnitts als FahrradstralRe. - Parken im Seitenraum moglich, kein Stellplatzmangel zu befiirchten.
- Anordnung Eingeschrénktes Halteverbot (Z 286). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Rucksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrafe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraRennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Diisseldorfer StraBe, Werdener StraRle,
Duisburger StraRe, Elberfelder StraRe.

- Eine flankierende bauliche Ertiichtigung paralleler StraRen erscheint nicht
zwingend erforderlich zu sein.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist noch erforderlich.

NO-158-A

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Keine MaRnahme. - Oberflache fir den Radverkehr geeignet, Radverkehr wird im
NO-158-B Mischverkehr gefihrt.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist noch erforderlich.
Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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NW 159 Lindauer Str. - Bregenzer Str. zwischen Havellander Weg und Berchtesgadener Str.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Die Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet. Der DTV betrdgt in der Lindauer Str. 97 Kfz
(2016) und in der Berchtesgadener Str. bis zu 164 Kfz (2016).

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei". - Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie

Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Bestandteil des Fahrradstrallennetztes.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
NW-159-A Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da

Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Nauener StraBe, Krummer Luchweg, Bozener

StraBe. Wobei die Nauener Stralle zum Ubergeordneten Netz nach VEP

gehort, die den Verkehr ohnehin aufnehmen soll.

- Vor Einrichtung der Fahrradstral3e ist evtl. eine bauliche Ertiichtigung des

Krummen Luchweges vorzunehmen (Asphaltdecke).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 89
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NW 160 Krummer Luchweg zwischen Fehrbelliner Str. und Berchtesgadener Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Die Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs ungeeignet. (siehe auch Mafnahme NW 201). Bei der
konkreten Planung muss die Erschliefung des nordlichen Wohngebiets berlicksichtigt werden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
verkehrssicher herstellen. - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Bestandteil des Fahrradstrallennetztes.

- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
NW-160-A - Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrafe ist mit einer zusatzlichen

Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraRennetz zu rechnen, da

Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Berchtesgadener StralRe, Fehrbelliner Stralle,

Nirnberger StralRe.

- Bei der konkreten Planung muss die ErschlieBung des nérdlichen

Wohngebiets bericksichtigt werden.
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Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung

- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstrafRe "Anlieger frei"
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,

ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286).

NW-160-B
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.
NW-160-C
- Fahrbahndecke durch bauliche MaBnahmen (z.B. Teilasphaltierung,
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.
NW-160-D

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Stellplatzanzahl wird reduziert.
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Bestandteil des Fahrradstrallennetztes.
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdnde der im Stralenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Durch die Einrichtung einer Fahrradstrale ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Berchtesgadener StralRe, Fehrbelliner Stralle,
Nirnberger StralRe.
- Bei der konkreten Planung muss die ErschlieRBung des nérdlichen
Wohngebiets bericksichtigt werden.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Bei der konkreten Planung muss die Erschliefung des nordlichen
Wohngebiets beriicksichtigt werden.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Bei der konkreten Planung muss die ErschlieRung des nordlichen
Wohngebiets beriicksichtigt werden.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 162 Boétzower StraBBe zwischen Veltener StraBe und Tegeler Strale

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als Fahrradstral3e "Anlieger frei". - Fahrbahnbelag zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.
- Ggf. Anordnung oder Uberpriifung der Einhaltung von Halteverboten.
- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
NW-162-A Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist nicht mit zuséatzlicher bzw.
ungewollter Verkehrsbelastung durch Kfz zu rechnen, da die Schénwalder
StraRe zum Ubergeordneten Netz nach VEP gehort, die den Verkehr
ohnehin aufnehmen.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine MaRnahme. - FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 30.

NW-162-B
- Fahrbahnbelag zur Filhrung des Radverkehrs geeignet.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 163 Marwitzer Str. zwischen Tegeler Str. und Schonwalder Str.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraBe "Anlieger frei". - Fahrbahnbelag zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.
- Anordnung bzw. Kontrolle Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Ggf. Anordnung von Halteverboten.
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
NW-163-A Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist nicht mit zusatzlicher bzw.
ungewollter Verkehrsbelastung durch Kfz zu rechnen, da die Schénwalder
StraRe und die Falkenhagener Stralle zum Ubergeordneten Netz nach VEP
gehoren, die den Verkehr ohnehin aufnehmen sollen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 164 Neuer Weg zwischen Schonwalder Str. und Humboldtallee iiber Wielandstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand existiert nur ein Abschnitt des geplanten Weges und dieser ist in seinem jetzigen

Ausbauzustand unzureichend. Im Bereich Wielandstrafe ist ein Neubau der gesamten Strallenanlage erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Bau eines Weges fiir den Ful3- und Radverkehr mit einer Mindestbreite - Eigenstandiger gefuhrter Radweg mit hoher Attraktivitat.
von 4,50m. - Keine / wenig Begegnungen mit dem Kfz-Verkehr und somit hohe
- Asphaltierung des Weges. Attraktivitat und Sicherheit.
NO-164-A - Oberflachenversiegelung.

- Ggf. Flachenerwerb notwendig
- Im Bereich WielandstrafRe ist ein Neubau der gesamten StralRenanlage
erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung

- Bau eines Weges fiir den Ful3- und Radverkehr mit einer Mindestbreite
von 4,50m.
- Bauliche Herstellung einer fiir den Radverkehr geeigneten Oberflache.

NO-164-B
- Bau eines Weges fiir den Ful- und Radverkehr mit einer Mindestbreite
von 4,50m zwischen Humboldtallee und WielandstraRe.
- Asphaltierung des Weges.

NO-164-C

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

stadtraum

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Eigenstandiger gefuihrter Radweg mit hoher Attraktivitat.
- Keine / wenig Begegnungen mit dem Kfz-Verkehr und somit hohe
Attraktivitdat und Sicherheit.
- Ggf. Flachenerwerb notwendig.
- Im Bereich WielandstralRe ist ein Neubau der gesamten StralRenanlage
erforderlich.
- Bei Schwierigkeiten der Wegeherstellung zwischen Schéonwalder Str. und
Wielandstr. sollte der 6stliche Abschnitt dennoch hergestellt werden.
- Eigenstandiger gefuihrter Radweg mit hoher Attraktivitat.
- Oberflachenversiegelung.
- Keine / wenig Begegnungen mit dem Kfz-Verkehr und somit hohe
Attraktivitdt und Sicherheit fiir den Radverkehr.
- Im Bereich Wielandstrafe ist ein Neubau der gesamten StralRenanlage
erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 165 Keplerstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand ist der Weg unbefestigt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellung einer geeigneten Oberflachenbeschaffenheit und Breite der - KeplerstraBe ist nur fiir den FuR- und Radverkehr freizugeben.
KeplerstralRe z.B. durch Asphaltierung zur ebenen und verkehrssicheren - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
NO-165-A . ) . .
Flihrung des Radverkehrs. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalinahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwdsserung prifen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 166 Finkenkruger Str. ab Hertzstr. bis abknickende Vorfahrt

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr ungeeignet. Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung und Herstellung einer Fahrradstralle. - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustédnde der im StraRenraum
verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Parken nur in Parkhafen erlauben.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
S-166-A Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da

Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Déberitzer StraRe, Coburger StraRe,

Finkenkruger Stralle, HertzstralRe. Wobei die Déberitzer StralRe, Coburger

StraRe und die nordliche HertzstraRe zum (ibergeordneten Netz nach VEP

gehoren, die den Verkehr ohnehin aufnehmen sollen.

- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht

zwingend erforderlich zu sein.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum
Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung und Herstellung einer Fahrradstralle. - Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.
- Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fiir den Radverkehr sowie
- Ggf. Anordnung Vorfahrt (Z 301). Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustédnde der im StraRenraum
ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Parken nur in Parkhafen erlauben.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
S-166-B Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da

Durchgangsverkehre in der FahrradstraBe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Déberitzer StraRe, Coburger StraRe,

Finkenkruger Strafle, HertzstralRe. Wobei die Déberitzer StraRBe, Coburger

StraRe und die nordliche HertzstraRe zum libergeordneten Netz nach VEP

gehoren, die den Verkehr ohnehin aufnehmen sollen.

- Eine flankierende bauliche Ertiichtigung paralleler StraRen erscheint nicht

zwingend erforderlich zu sein.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Fiihrung im Mischverkehr bei Tempo 30.
verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im StraRenraum
S-166-C verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Der Ausbau der gesamten StralRenanlage ist dringend erforderlich.

- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - FUhrung im Mischverkehr bei Tempo 30.
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustédnde der im Stralenraum
S-166-D verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaBBnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 167 Reiherstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr ungeeignet. Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StralRenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
verkehrssicher herstellen. - Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Anschluss an Weg zur Lerchenstralle gestalten.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
S-167-A Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da

Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.

Betroffen sind insbesondere: Rabenweg, RotkehlchenstraRe, Kiebitzsteg.

- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht

zwingend erforderlich zu sein.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung

- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstraRe "Anlieger frei".
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,

ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

$-167-B

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Anschluss an Weg zur Lerchenstralle gestalten.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Rabenweg, RotkehlchenstraRe, Kiebitzsteg.
- Eine flankierende bauliche Ertlichtigung paralleler StraRen erscheint nicht
zwingend erforderlich zu sein.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 168 Nauener Chaussee (L 201) ortsauswarts zwischen Bahnschranke und Briicke Forsthaus Alt-Brieselang (auBerorts)

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptverkehrsstralRe eingestuft. Im Bestand gibt es

keine Radverkehrsfiihrung.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Siidseite der - Ggf. von Ortsumgehung betroffen.

NW-168-A
Fahrbahn mit 4,5m Breite.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 169 Mannheimer Str. ab Konstanzer Str. nordl.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Fahrbahndecke ist zur Flihrung des Radverkehrs ungeeignet. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage

ist noch erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
NW-169-A verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumafRnahme erheblich sein.
- Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist noch erforderlich.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdnde der im Stralenraum
NW-169-8 ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Wirkung auf Entwésserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist noch erforderlich.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 170 Radweg der Sympathie bis Hamburger Str.

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des Radweges der Sympathie und somit Teil des geplanten Radwegenetztes. Durch den Ausbau erfolgt ein Liickenschluss im Radwegenetz. Im
Bestand ist der Weg unbefestigt. Die Strecke befindet sich zu 100% in Spandau. Abstimmungen mit Spandau werden gefiihrt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Radverkehrsanlage zum Liickenschluss im Radweg der - Die Strecke befindet sich zu 100% in Spandau. Abstimmungen mit
Sympathie. Spandau werden gefiihrt.
- Asphaltierung in einer Breite von 4,50 m anstreben. - Zusammenhang mit Mauerweg beachten.
NO-170-A - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Wichtiger Lickenschluss.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 171 Wegeverbindung zwischen An der Lake zur Panzerstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt stellt einen Lickenschluss zwischen der StraBe An der Lake und der PanzerstralRe dar.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellung einer Wegeverbindung im genannten Abschnitt zum - Ggf. Flachenerwerb notwendig.
Luckenschluss. — Luckenschluss.
- Asphaltierung in einer Breite von 4,50 m anstreben. - Je nach Schadenslage der Strafle und der Zustdande der im StraBenraum
NO-171-A verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Poller/Gitter.
- Uberpriifung der Beleuchtungssituation.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 172 Schillerallee - Wielandstr. zwischen Alter Fischerweg und Uhlandallee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der neu geplante Stralenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand existiert nur ein Abschnitt des geplanten Weges. Die Schillerstr. Soll im Siiden
verlangert werden und an die Spandauer Str. anschlieBen. Durch den Ausbau erfolgt ein wichtiger Liickenschluss im Radwegenetz. Der Alte Fischerweg muss mindestens
zwischen der Spandauer Strafe - Falkenhagener Str. und dem Beginn des Weges (ca. 70m Lange) ausgebaut werden. Die Strecke fuhrt teilweise durch eine 6ffentliche
Grinanlage.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung eines Radweges zwischen Schillerstralle und Alter Fischerweg - Ggf. Flachenerwerb notwendig.
durch bauliche MaBnahmen mit fiir den Radverkehr geeigneter Breite und - Radweg bietet hohe Attraktivitat und Sicherheit fir Radfahrende
Oberflachenbeschaffenheit. - Lickenschluss.
- Ausweisung der Schillerallee als FahrradstraRe (siehe MaRnahme NO
NO-172-A 165).

- Der Alte Fischerweg muss mindestens zwischen der Spandauer StraRe -
Falkenhagener Str. und dem Beginn des Weges (ca. 70m Lange) ausgebaut
werden.

- Die Strecke fiihrt teilweise durch eine 6ffentliche Griinanlage.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 173 Weg zwischen Waldkauzstr. und Coburger Str. (Hnr. 17)

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Der Weg befindet sich auch einem privaten Grundstiick und ist nicht 6ffentlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Wegeverbindung zwischen der Coburger Str. und Waldkauzstr. entlang - Je nach Schadenslage der Strafle und der Zustdande der im StraBenraum
der Hausnummer 17 herstellen zur Erganzung des radroutennetztes. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
Wichtige Anbindung zur Unterflihrung Rosentunnel. - Wirkung auf Entwasserung prufen.
S-173-A - bevorzugt getrennter Geh- und Radweg, - Getrennt vom Kfz-Verkehr.

- Ggf. Flachenerwerb notwendig.
- Der Weg befindet sich auch einem privaten Grundstiick und ist nicht

offentlich.
Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
S-173-B - Keine MaRBnahme. - Ungefiihrte/ unregulierte Nutzung des Weges zu erwarten.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 174 Pfad zwischen Rotkehlchenstr. und Fasanenstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante Radweg ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Wegeverbindung stellt einen wichtigen Liickenschluss dar. Im Bestand befindet sich dort nur ein
Pfad.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Lickenschluss herstellen. - Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Geh- und Radweg mit 4,50 m Breite. - Lickenschluss.
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fur den Radverkehr eben und - Hohe Attraktivitat fir Radverkehr.
S-174-A . .
verkehrssicher herstellen. - Grunderwerbe erforderlich.

- Ggf. getrennte Geh- und Radwege priifen.
- Poller/Gitter.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Liickenschluss herstellen. - Wirkung auf Entwésserung prifen
- Geh- und Radweg mit 4,50 m Breite. - Lickenschluss
$-174-B - Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Hohe Attraktivitat fir Radverkehr
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Grunderwerbe erforderlich

- Ggf. getrennte Geh- und Radwege priifen.
- Poller/Gitter.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 175 Waldweg zwischen Ruppiner Str. und L 20

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand ist nur ein Pfad vorhanden. Der Weg befindet sich auf einem privaten Grundstiick und ist nicht
offentlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Lickenschluss herstellen. - Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Geh- und Radweg mit 4,50 m Breite. - Lickenschluss
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Hohe Attraktivitat fir Radverkehr.
NW-175-A verkehrssicher herstellen. - Schiilerverkehr.

- Anschluss an Schénwalde-Glien.
- Der Weg befindet sich auf einem privaten Grundstiick und ist nicht

offentlich.
Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Liickenschluss herstellen. - Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Geh- und Radweg mit 4,50 m Breite. - Lickenschluss
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Hohe Attraktivitat fir Radverkehr.
NW-175-B ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Schiilerverkehr.

- Anschluss an Schonwalde-Glien.
- Der Weg befindet sich auf einem privaten Grundstiick und ist nicht
offentlich.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 176 Bergstr. zwischen Ruppiner Str. und FriedenstraBe

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei" - Fahrbahn zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.
- Ggf. Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286). - Bestandteil des FahrradstraRennetztes.

- Ausschluss von Durchgangsverkehr, Anlieger frei.

- Verbesserung der Leichtigkeit und Fluss fur den Radverkehr sowie
Ricksichtspflicht des Kfz-Verkehrs.

- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: Hennigsdorfer StraRe, FriedenstraRe,
Kremmener StraRe".

NW-176-A

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Keine MaRnahme. - Fhrung im Mischverkehr bei Tempo 30-
NW-176-B - Fahrbahn zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

- Ggf. Anordnung Eingeschranktes Halteverbot (Z 286).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 177 Wegeverbindung in Verlangerung der Seegefelder Str. zum Radweg der Sympathie

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der geplante StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes und stellt einen Liickenschluss zwischen BahnhofstraRe und Radweg der Sympathie dar. Der
Ausbau ist als Teil des Masterplans Gutspark bereits in Planung.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Liickenschluss herstellen. Ausbau Pfarrer-Tomberge-Weg als - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
gemeinsamer Geh- und Radweg mit 4,50 m Breite. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.
Z-177-A - Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Wirkung auf Entwasserung prifen.
verkehrssicher herstellen. - Lickenschluss.

- Der Ausbau ist als Teil des Masterplans Gutspark bereits in Planung.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Liickenschluss herstellen. Ausbau Pfarrer-Tomberge-Weg als - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Stralenraum
gemeinsamer Geh- und Radweg mit 4,50 m Breite. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
Z2-177-B - Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Wirkung auf Entwasserung prifen.
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Liickenschluss.

- Der Ausbau ist als Teil des Masterplans Gutspark bereits in Planung.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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NO 178 Neuer Radweg zwischen Pestalozzistr. und Brahmsallee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante Streckenabschnitt wiirde zwei Abschnitte des Radnebenroutennetzes verbinden. Die Flachen befinden sich nicht im Eigentum der Stadt und sind

planbefangen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung eines Radweges zwischen Brahmsallee und Pestalozzistr. durch - Ggf. Flachenerwerb notwendig.
bauliche MaRnahmen mit fir den Radverkehr geeigneter Breite und - Radweg bietet hohe Attraktivitat und Sicherheit fiir Radfahrende.
NO-178-A Oberflachenbeschaffenheit. - Lickenschluss.

- Die Flachen befinden sich nicht im Eigentum der Stadt und sind
planbefangen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 179 Havellander Weg zwischen Regensburger Str. und L20

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Hauptverkehrsstralle eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflaichenbeschaffenheit unzufriedenstellend ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein
Lickenschluss im Radwegenetz. Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich. Der Auftrag zur Planung

wurde bereits durch die SVV erteilt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Einrichten eines Zweirichtungsradweges von mind. 4,5m Breite auf - Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig sein.
westlicher Seite. - Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Filhrung durch Wald Priifung zu Steigerung der Attraktivitat.
NW-179-A - Beleuchtung priifen.

- Der Ausbau der gesamten StraBenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich. Der Auftrag zur Planung
wurde bereits durch die SVV erteilt.
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Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung

- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.
- Schaffung einer Radverkehrsanlage.

NW-179-B
- Fahrbahndecke durch bauliche MaBnahmen (z.B. Teilasphaltierung,
ebenes Pflaster) fur den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.
- Schaffung einer Radverkehrsanlage.

NW-179-C

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

stadtraum

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der Straf3e und der Zustdande der im StraBenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Lickenschluss.
- Beleuchtung priifen.
- Der Ausbau der gesamten StralRenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich. Der Auftrag zur Planung
wurde bereits durch die SVV erteilt.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Stralenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Lickenschluss.
- Beleuchtung priifen.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich. Der Auftrag zur Planung
wurde bereits durch die SVV erteilt.
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SO 181 Schwartzkopffstr. - Leipziger Str. zwischen Potsdamer Str. und Str. der Einheit

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Umsetzung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im StraBenabschnitt ist teilweise ein Gehweg vorhanden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Der Neubau der kompletten StralRenanlage zwischen Dallgower Str. und

SO-181-A
Barkhausenstr. befindet sich bereits in der Umsetzung.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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stadtraum

SO 183 Potterstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist zwischen Stadtgrenze und Clara-Zetkin-Str. Teil des geplanten Radnebenroutennetzes und zwischen Clara-Zetkin-Str. und StralRe der Einheit Teil des
Radhauptroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den Radverkehr ungeeignet. Der Ausbau der gesamten
StraBenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung

- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstrafRe "Anlieger frei".
- Bauliche Mangel im StralRenabschnitt durch Asphaltierung beseitigen und
Belag fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da
Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: AuerstraRe, Oskar-von-Miller-Strale,
OpelstraRe.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

SO-183-A

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdnde der im StraRenraum
ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
SO-183-B - Wirkung auf Entwasserung prifen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

- Filhrung im Mischverkehr bei Tempo 30.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
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NO 184 Pestalozzistr. Abschnitt Mauerweg

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahen Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante StraBenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im genannten Abschnitt gibt es eine Benutzungspflicht fiir Radfahrer. Fiir die Aufhebung der

Benutzungspflicht gab es bereits Vorabstimmungen zwischen dem FB Tiefbau und dem ADFC und entsprechende Beschilderungsplédne liegen vor. Der Ausbau der gesamten

Strallenanlage befindet sich bereits in Planung.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Aufhebung der Benutzungspflicht. - Entsprechend Abstimmung FB Tiefbau und ADFC 2020.
NO-184-A . . . o
- Gehweg - Radfahrer frei. - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage befindet sich bereits in Planung.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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NO 185 Seegefelder Str. zwischen Seeburger Str. und Stadtgrenze

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der neu geplante Stralenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im genannten Abschnitt gibt es eine Benutzungspflicht fiir Radfahrer. Fiir die Aufhebung der
Benutzungspflicht gab es bereits Vorabstimmungen zwischen dem FB Tiefbau und dem ADFC und entsprechende Beschilderungsplane liegen vor. Die Schaffung von
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Gehweg - Radfahrer frei in beide Richtungen. - Entsprechend Abstimmung FB Tiefbau und ADFC 2020.
- Stdlich Schutzstreifen mit einer Breite von mind. 1,5m markieren. - Radfahrende Richtung Ost kdnnen wahlen zwischen der Benutzung des

Schutzstreifens und der Nutzung des Gehweges.

- Uberpriifung der angrenzenden Knotenpunkte hinsichtlich einer
NO-185-A durchgangigen Radverkehrsfihrung.

- Die Schaffung von Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.

- Die Verbesserung des Anschlusses an den Seegefelder Weg in Berlin mit

der Fg.-Lichtsignalanlage vor dem barrierefreien Zugang zum Haltepunkt

Albrechtshof muss mit Berlin abgestimmt werden.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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SO 186 Chemnitzer StraBBe ab Str. der Einheit bis Leipziger Str.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1
Malnahme bereits umgesetzt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Im genannten Abschnitt gibt es eine Benutzungspflicht fir Radfahrer. Fir die Aufhebung der Benutzungspflicht gab es bereits Vorabstimmungen zwischen dem FB Tiefbau und
dem ADFC und entsprechende Beschilderungsplane liegen vor.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Aufhebung der Benutzungspflicht. - Entsprechend Abstimmung FB Tiefbau und ADFC 2020.

-186-A
50-186 - Gehweg - Radfahrer frei.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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S 187 Schwartzkopffstr. zwischen Hertzstr. und Potsdamer Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme bereits umgesetzt

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Im genannten Abschnitt gibt es eine Benutzungspflicht fir Radfahrer. Fir die Aufhebung der
Benutzungspflicht gab es bereits Vorabstimmungen zwischen dem FB Tiefbau und dem ADFC und entsprechende Beschilderungsplane liegen vor. Der StraBenabschnitt wird
nach VEP als HauptsammelstralRe eingestuft. Die Schaffung einer Radverkehrsanlage ist erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Entsprechend Abstimmung FB Tiefbau und ADFC 2020.
S-187-A - Aufhebung der Benutzungspflicht. - Die Schaffung einer Radverkehrsanlage ist erforderlich.

- Gehweg - Radfahrer frei.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung der Fahrbahn der Fahrbahn auf 7,5m und beids. - Einbahnstr. nérdl. in Gegenrichtung.
Markierung von Schutzstreifen mit 1,5m Breite. - Je nach Schadenslage der Stralle und der Zustande der im StraRenraum

verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Baumfallungen uns Ausgleich notwendig.

- Die Schaffung einer Radverkehrsanlage ist erforderlich.

$-187-B

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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S 188 Gartenstr. - Elsterstr - Str. der Einheit zwischen Stadtgrenze und Arcostr. sowie Doberitzer Str. zwischen Str. der Einheit und Rotkehichenstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme teilweise umgesetzt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhaupt- und nebenroutennetzes. Im genannten Abschnitt gibt es eine Benutzungspflicht fir Radfahrer. Fir die
Aufhebung der Benutzungspflicht gab es bereits Vorabstimmungen zwischen dem FB Tiefbau und dem ADFC und entsprechende Beschilderungsplane liegen vor. Die Schaffung

einer Radverkehrsanlage ist erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Entsprechend Abstimmung FB Tiefbau und ADFC 2020.
S-188-A - Aufhebung der Benutzungspflicht. - Die Schaffung einer Radverkehrsanlage ist erforderlich.

- Gehweg - Radfahrer frei.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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S 189 Habichtstr. zwischen Rotkehlchenstr. und Waldkauzstr.

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Die Wegeverbindung stellt einen wichtigen Liickenschluss dar. Der Fahrbahnbelag ist zur Fiihrung des
Radverkehrs geeignet. Weiterfiihrung tiber S 173 auf privatem Grundstick ist nicht gesichert.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ausweisung des StraBenabschnittes als FahrradstralRe "Anlieger frei". - Einbahnstr. nordl. in Gegenrichtung.
- Lickenschluss.
- erschlieBt die Adolph-Diesterweg Grundschule.
- Durch die Einrichtung einer FahrradstraRe ist mit einer zusatzlichen
S-189-A Verkehrsbelastung durch Kfz im umliegenden StraBennetz zu rechnen, da

Durchgangsverkehre in der FahrradstraRe ausgeschlossen werden.
Betroffen sind insbesondere: HamannstralRe, RotkehlchenstraRle,
AdlerstralRe, WaldkauzstraRe, MilanstralRe.
- Weiterflihrung tiber S 173 auf privatem Grundstiick ist nicht gesichert.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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S 190 Rudolf-Breitscheid-Str. zwischen Poetenweg und Stadtgrenze

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhaupt- und Nebenroutennetzes. Im genannten Abschnitt gibt es eine Benutzungspflicht fir Radfahrer. Fir die
Aufhebung der Benutzungspflicht gab es bereits Vorabstimmungen zwischen dem FB Tiefbau und dem ADFC und entsprechende Beschilderungsplane liegen vor.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Aufhebung der Benutzungspflicht. - Entsprechend Abstimmung FB Tiefbau und ADFC 2020.

-190-A
5-190 - Gehweg - Radfahrer frei.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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SW 191 Karl-Marx-Str. zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. und Pfarrer-Voigt-Platz

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung, die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den
Radverkehr ungeeignet. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im StraRenraum
verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalinahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prufen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
SW-191-A - Statt der grundsatzlich zu bevorzugenden Asphaltierung kann, z.B. zu

Gunsten des Ortsbildes, auf dhnlich wirkende MaRnahmen gegriffen

werden. In der MaRnahmenplanung sind die verschiedenen Varianten

baulicher Verfahren zu betrachten und abzuwagen. Dabei sollte die untere

Denkmalbehorde beteiligt werden.

Weitere Varianten:
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Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustédnde der im StraRenraum
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prifen.

- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.
SW-191-B - Statt der grundsatzlich zu bevorzugenden Asphaltierung kann, z.B. zu

Gunsten des Ortsbildes, auf dhnlich wirkende MaBnahmen gegriffen

werden. In der MaBnahmenplanung sind die verschiedenen Varianten

baulicher Verfahren zu betrachten und abzuwagen. Dabei sollte die untere

Denkmalbehorde beteiligt werden.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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NO 193 Haydnallee — Humboldtallee

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Streckenabschnitt weist keine Radverkehrsanlage auf. Im Bestand gibt es einseitig einen Gehweg. Der genannte Streckenabschnitt ist Teil des Radhauptroutennetzes und
daher soll eine Radverkehrsanlage hergestellt werden. Der StraBenabschnitt ist nach VEP eine HauptsammelstraRe und muss daher grundséatzlich mit einer Radverkehrsanlage

ausgestattet werden. Der Ausbau der gesamten Strallenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer straBenbegleitenden Radverkehrsanlage in beide - Baumfallung und Ausgleich evtl. notwendig.
Fahrtrichtungen. - Flachenerwerb evtl. notwendig.
NO-193-A - Teilweise betroffen bei Bau der Ortsumgehung.

- Abweichung von Novell.-VEP, welche keine MaRnahme vorsieht.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 125



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 194 Niederneuendorfer Weg zwischen Wagnerallee und Schubertallee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Abschnitt ist aufgrund von schlechter Oberflachenflaichenbeschaffenheit unzufriedenstellend
ausgebaut. Durch den Ausbau erfolgt ein Liickenschluss im Radwegenetz. Die MalRnahme liegt im Wald.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
NO-194-A verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumafRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung prufen.
- Die MalRnahme liegt im Wald.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
NO-194-B ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.
- Die MaRnahme liegt im Wald.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 195 Radweg zwischen LeibnizstraRe. und Pestalozzistr. nordl. der Siedlung

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante StraBenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Radweg ist eine Verlangerung des Radwegs MalRinahme NO 164. In Teilen befindet sich
bereits im Bestand ein unbefestigter Weg. Der neue Weg fiihrt in Teilen durch Griinflachen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Bau eines Weges fiir den Ful3- und Radverkehr mit einer Breite von 4,50m. - Eigenstandiger gefiihrter Radweg mit hoher Attraktivitat.
- Asphaltierung des Weges. - Keine / wenig Begegnungen mit dem Kfz-Verkehr und somit hohe

Attraktivitat und Sicherheit
- Oberflachenversiegelung
- Ggf. Flachenerwerb notwendig.
- Poller / Gitter als modaler Filter.

NO-195-A

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, - Eigenstandiger gefiihrter Radweg mit hoher Attraktivitat.
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen. - Keine / wenig Begegnungen mit dem Kfz-Verkehr und somit hohe
NO-195-B Attraktivitat und Sicherheit

- Ggf. Flachenerwerb notwendig.
- Poller / Gitter als modaler Filter.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 196 Spandauer Str. zwischen Kreisverkehr und Stadtgrenze Berlin

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptverkehrsstraRRe eingestuft, und es muss eine
eigenstandige Radverkehrsanlage hergestellt werden. Im Bestand gibt es (iberwiegend keine eigenstandigen Radwege. Der genannte Abschnitt wird zurzeit vom Landesbetrieb
beplant. Auf Berliner Seite schlieBt eine geplante Radschnellverbindung an. Radfahrstreifen sind bereits zw. Kreisverkehr und Humboldtallee hergestellt worden und im

Abschnitt bis Berlin geplant.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Radverkehrsanlage, die ein zligige und sicheres Radfahren - Hohe kommunale und interkommunale Netzbedeutung; sehr wichtige
ermoglicht und der besonderen Netzfunktion gerecht wird (z.B. geschiitzte ~ Wegeverbindung nach Berlin-Spandau.
Radfahrstreifen oder bauliche Radwege). - Radfahrstreifen sind bereits zw. Kreisverkehr und Humboldtallee
hergestellt worden und im Abschnitt bis Berlin geplant.

NO-196-A

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 128



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 197 Seegefelder Str. zwischen Essener Str. und L20

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und daher muss eine
eigenstandige Radverkehrsanlage hergestellt werden. Im Bestand wird der Radverkehr auf den Gehwegen - Radfahrer frei geflihrt. Aktuelle Fahrbahnbreite von ca. 6m zu
schmal fiir Schutzstreifen. Novell.-VEP sieht keine méglichen MaRnahmen aufgrund der Baume. Zwei Querungshilfen an den Zugdngen zum Bahnhof sind bereits in Planung.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Errichtung beidseitig getrennter Radwege. - Bereits in Planung.
- Radwege moglichst ohne Benutzungspflicht, um Radfahrern die
NO-197-A Moglichkeit zu geben, auf der Fahrbahn zu fahren.

- Zwei Querungshilfen an den Zugangen zum Bahnhof sind bereits in
Planung.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 198 Neuer Radweg Verlangerung Alter Fischerweg zum Radweg der Sympathie

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante Stralenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Bebauungsplan Nr. F9 "Falkenhagener Anger" sieht einen Weg zur Anbindung zum
Radweg der Sympathie vor. Im Teilbereich des Gartenecks ist ein kompletter Neubau der gesamten StralRenanlage erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Bau eines Weges fiir den Ful3- und Radverkehr mit einer Breite von 4,50m. - Bebauungsplan Nr. F9 "Falkenhagener Anger" sieht entsprechendes
- Asphaltierung des Weges. Flurstlick (6m Breite) vor.
NO-198-A - Anschluss an den Radweg der Sympathie.

- Im Teilbereich des Gartenecks ist ein kompletter Neubau der gesamten
StraBenanlage erforderlich.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 199 Radweg zwischen den Panzerteichen zw. Glienicker Str. und An der Lake

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der neu geplante StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges mit fiir den - Radweg flihrt durch Grinflache.
NO-199-A . .. . . .
Radverkehr geeigneter Oberflachenbeschaffenheit. - Unbefestigter Weg bereits vorhanden.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 200 Eichkatzchenallee zwischen Hirschsprung und Am Wildpark

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Der Weg flihrt durch ein Waldgebiet. Wichtige Anbindung von Waldheim. In der Anliegerstralie
Eichkatzchenallee ist der Ausbau der gesamten StralRenanlage erforderlich.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellen einer zur Fiihrung des Radverkehrs geeigneten - Weg fiihrt durch Wald, daher ist eine Asphaltierung voraussichtlich nicht
Oberflachenbeschaffenheit. moglich.
- Hohe Bedeutung fir Einwohner*innen von Waldheim, da deutlich kirzere
NW-200-A Wegeverbindung zum Bahnhof Finkenkrug als die Alternativroute

Hirschsprung - Karl-Marx-Stralle.
- In der AnliegerstraRe Eichkatzchenallee ist der Ausbau der gesamten
StraBenanlage erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 201 Fahrradzone Schulumfeld und Bereich Ruppiner Strale

MaBnahmengruppe:  Verkehrsbehordliche Mallnahme & Bauliche KleinstmaRnahmen Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Bereich Ruppiner Str. einschlieRlich der abzweigenden Nebenstrallen, westlich begrenzt durch die Reichenhaller Str. und die StraRen Krummer Luchweg, Fehrbelliner Str.,
BergstralRe werden als Fahrradzone vorgeschlagen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellen einer Fahrradzone im beschrieben/ skizzierten Bereich vgl. - Anlieger frei.
Bericht Abb. 37. - Das Gebiet umfasst mehrere Schulen/Kitas sowie Sport- und

Freizeiteinrichtungen, darliber hinaus gibt es liberwiegend Wohnnutzung.
- Die MaRRnahmen NW 192, NW 120, NW 160 und NW 161 (FahrradstraRen
einrichten) Gberschneiden sich.

- Im gesamt, als Fahrradzone ausgewiesenen Bereich, sollte die
Fahrbahnoberflache zur Fihrung des Radverkehrs geeignet sein.

- Seitens der USVB wurde noch keine Verwaltungsvorschrift zu
Fahrradzonen veroffentlicht. Fragen der Beschilderung, Markierung und
Anliegerregelungen kdnnen daher noch nicht abschlieRend geklart werden.

NW-201-A

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

NW 202 Havellander Weg zwischen Kreisverkehr und Bozener Str.

Malnahmengruppe:

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Bauliche MalRhahme

Zeithorizont:

stadtraum

Meilenstein 1
MaRnahme mit Prioritat 1

Der StraRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als Hauptverkehrsstralle eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im Bestand gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Die Fahrbahndecke ist zur Fihrung des Radverkehrs eher ungeeignet. Gehwege sind nicht
vorhanden. Der Ausbau der gesamten Straenanlage mit Errichtung getrennter Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich. Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die

SVV erteilt.

Vorzugsvariante:
Nr.

NW-202-A

Weitere Varianten:

Nr.

NW-202-B

Beschreibung
-Fahrbahndecke durch Asphaltierung fiir den Radverkehr eben und
verkehrssicher herstellen.
- Fahrbahnverbreiterung auf 7,5m und Einrichtung eines beidseitigen
Schutzstreifen mit mind. je 1,5m Breite.

- Querungsmaoglichkeit im Ubergang zwischen den zwei Bereichen schaffen.

Beschreibung

- Schaffung einer Radverkehrsanlage.
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRRnahmen (z.B. Teilasphaltierung,
ebenes Pflaster) fir den Radverkehr eben und verkehrssicher herstellen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
- Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
verlegten Medien, kann der Umfang der BaumaRnahme erheblich sein.
- Wirkung auf Entwasserung prifen.
- Der Ausbau der gesamten StraBenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.
- Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die SVV erteilt.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
- Der Ausbau der gesamten StraRenanlage mit Errichtung getrennter
Radverkehrsanlagen ist dringend erforderlich.
- Der Auftrag zur Planung wurde bereits durch die SVV erteilt.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 300 Falkenhagener Str. und Nauener StraRRe zwischen Knoten Falkenhagener Str. / Ruppiner Str. und Knoten Nauener Str. / Mannheimer Str. /
Innstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstraBe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Filhrung des Radverkehrs geeignet. Der Gehweg ist im gesamten Bereich fiir den Radverkehr freigegeben.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
Z-300-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage (VEP).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 301 Karl-Marx-Str. zwischen Knoten Friedrich-Engels-Allee / Briselanger Weg / Hirschsprung und Knoten Karl-Marx-Str. / Karl-Liebknecht-Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage

erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet. Auf der 6stlichen Seite befindet sich bis zur Lichtsignalanlage im stdlichen Streckenverlauf ein
gemeinsamer Geh- und Radweg, der in beide Richtungen freigegeben ist.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

Z-301-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage (VEP); sieche MaRnahme NW 107-C.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 302 RosenstraBe zwischen Tunnelausgang und Knoten Rosenstr. / Ringpromenade

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Im Verlauf des Tunnels befindet sich ein schmaler, durch Markierung getrennter Geh- und Radweg, der auf nordl. Seite abrupt auf dem Gehweg anfangt bzw. endet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
7-302-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage (VEP).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 303 Poststr. zwischen Knoten Hansastr. / Poststr. und Kreisverkehr

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
Z-303-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage (VEP).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 305 Schonwalder Str. zwischen Falkenhagener Str. bis Beginn gemeinsamer Geh- und Radweg an der L 20

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage

erhalten. Der Gehweg ist fiir Radfahrende freigegeben und wird ab Veltener Str. - Reuterallee nur auf Ostlicher Seite fortgesetzt, wobei er in diesem Bereich in beide Richtungen

freigegeben ist. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr.
NW-305-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage.

Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 306 Falkenhagener Str. zwischen Bahnhofstr. bis Alter Fischerweg

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Der Gehweg ist beidseitig flir Radfahrende freigegeben. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellen eines Zweirichtungsradweges auf der Stidseite der Fahrbahn - Landesstralle.
NO-306-A mit getrenntem Gehweg. - Borde absenken.

- Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
- Verlangerung der Fiihrungsform im 6stl. Abschnitt.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung von beidseitigen Radwegen im Seitenraum. - Landesstralle.
NO-306-B - Borde absenken.
- Ggf. Baumfallungen und Ausgleich notwendig.
- Markierung eines Schutzstreifens mit mind. 1,5m Breite am nordlichen - Landesstralle.
NO-306-C Fahrbahnrand. - Zwischenlosung als Ergdnzung zum Bestand (Gehweg, Radfahrer frei).

- Borde absenken.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 307 Panzerstr. Ab Spandauer Str. bis Seeburger Str. (L 20)

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstraRRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Filhrung des Radverkehrs

geeignet. Gehweg teilweise einseitig vorhanden mit Strallenseitenwechsel.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Schwerpunkt auf Nord-Siidverbindung zum Anschluss an den Radweg der
NO-307-A Sympathie.

- Direkte Parallele zu L20.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 308 Seeburger Str. (L 20) ab Kreisverkehr bis Knoten Seegefelder Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstralRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Auf der westlichen Seite befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der in beide Richtungen freigegeben ist. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des
Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Einrichtung eines Geh- und Radweges auf der 6stlichen Seite der - Moglichkeit der Trennung der FuBganger und Radfahrer auf jeweils einer
Fahrbahn. StraBenseite, d.h. Zweirichtungsradweg auf einer Seite, dazu sollte der
NO-308-A Radweg von der Fahrbahn abgesetzt sein.
- In diesem Abschnitt muss gemalR VEP eine Radverkehrsanlage geschaffen
werden.

Weitere Varianten:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung des vorhandenen Weges auf der Westseite mit getrenntem - In diesem Abschnitt muss gemal VEP eine Radverkehrsanlage geschaffen

NO-308-B
Geh- und Radweg. werden.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 310 Str. d. Einheit ab Arcostr. bis Knoten Seeburger Str. (L20)

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StraRenabschnitt ist zwischen Potterstr. und Seegefelder Str. (L20) Teil des geplanten Radhauptroutennetzes und zwischen Arcostr. und Potterstr. Teil des
Radnebenroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als Hauptsammelstrafle eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage erhalten. Zwischen Arcostr. und
AnschiitzstralRe. besteht ein gemeinsamer Geh- und Radweg im noérdl. Bereich, ansonsten ist zwischen Arcostr. und Dallgower Str. der Gehweg fir Radfahrende freigegeben.
Zwischen Dallgower und Leipziger Str. ist der siidl. Gehweg fur Radfahrende freigegeben. Auf der nérdlichen Seite befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Zwischen
Leipziger Str. und Seegefelder Str. befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg auf der nordl. Seite, der auf einer Lange von 750m als getrennter Geh- und Radweg gefihrt
wird. Die Fahrbahnoberflache ist durchgangig zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

S0-310-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 311 Chemnitzer Str. durchgangig

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage erhalten. Zwischen den Knoten Str. der Einheit und Leipziger Str. ist der
einseitig angelegte Gehweg in beide Richtungen fiir Radfahrende freigegeben. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SO-311-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum

SO 312 Hallesche Str. durchgangig

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fihrung des Radverkehrs
geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SO-312-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 313 Leipziger Str. zwischen Str. der Einheit und Chemnitzer Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs
geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SO-313-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 314 Potsdamer Str. zw. StraBBe der Einheit und Schwartzkopffstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes, wird nach VEP 2018 als HauptsammelstraBe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage erhalten. Die
Fahrbahnoberflache ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet. Der Ausbau der gesamten StraBenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SO-314-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Der Ausbau der gesamten StraRenanlage ist dringend erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 315 Doberitzer Str. - Schwartzkopffstr. zwischen Elsterstr. und Potsdamer Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage erhalten. Zwischen Str. der Einheit und Helmholtzstr. ist der Gehweg auf
der nordwestlichen Seite der Gehweg flr Radfahrende freigegeben. Zwischen Hertzstr. und Potsdamer Str. ist der Gehweg beidseitig fiir Radfahrende freigegeben. Zwischen

Arcostr. und Hertzstr. befindet sich auf der siidlichen Fahrbahnseite ein nicht benutzungspflichtiger Radweg. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Herstellung einer Radverkehrsanlage nach VEP (z.B. bauliche Radwege, - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im Strallenraum
S-315-A Schutzstreifen oder Radfahrstreifen). verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 316 Coburger Str. zwischen Doberitzer Str. und Finkenkruger Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Der Gehweg ist beidseitig flir Radfahrende freigegeben. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung der Fahrbahn der Fahrbahn auf 7,5m und beids. - Je nach Schadenslage der StraRe und der Zustdande der im StraBenraum
$-316-A Markierung von Schutzstreifen mit 1,5m Breite. verlegten Medien, kann der Umfang der Baumalinahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwasserung priifen.

Weitere Varianten:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Nordlich Markierung von Schutzstreifen und siidlich Anlegen eines - Je nach Schadenslage der StraRRe und der Zustdande der im StraRenraum
S-316-B baulichen Radweges. verlegten Medien, kann der Umfang der BaumalRnahme erheblich sein.

- Wirkung auf Entwésserung prifen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 317 Finkenkruger Str. zwischen Coburger Str. und Falkenstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstralRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage

erhalten. Im nordlichen Bereich ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden. Im siidlichen Bereich gibt es einen getrennten Geh- und Radweg. Die Fahrbahnoberflache ist

zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Verbreiterung der Fahrbahn auf 7,5m und beidseitige Markierung von

S-317-A )
1,5m Schutzstreifen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 318 Elsterstr. zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. und Gartenstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Im westlichen Bereich sind teilw. Gehwege vorhanden, die ab Spechtstr. teilw. fir Radfahrende freigegeben sind. Die Fahrbahnoberflache ist bis auf den Bereich
Elsterplatz zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
$-318-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Radverkehrsfiihrung laut VEP notwendig.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 319 Finkenkruger Str. zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. und Wiesenstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der Straflenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstraBe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Zwischen Rudolf-Breitscheid-Str und Dohlensteg ist der Gehweg beidseitig fiir Radfahrende freigegeben. Zwischen Dohlensteg und Wiesenstr. gibt es beidseitig einen
getrennten Geh- und Radweg. Die Fahrbahnoberflache ist bis auf den Bereich Elsterplatz zur Fliihrung des Radverkehrs geeignet. Der Ausbau des gesamten Strallenabschnitts ist

erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

$-319-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Der Ausbau des gesamten StralRenabschnitts ist erforderlich.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 320 Rudolf-Breitscheid-Str. zwischen Waldstr. und Stadtgrenze

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Der Gehweg ist zwischen Waldstr. und Elsterplatz beidseitig fiir Radfahrende freigegeben. Sidl. des Elsterplatzes ist der Gehweg auf der westl. Seite in beide
Richtungen flir Radfahrende freigegeben. Die Fahrbahnoberflache ist zur Fiihrung des Radverkehrs geeignet. Der Ausbau der gesamten Straenanlage ist dringend erforderlich.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
$-320-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage. - Der Ausbau der gesamten StraBenanlage ist dringend erforderlich.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 321 Dyrotzer Weg zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. und Am Poloplatz

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstralSe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Der Gehweg auf der nordlichen Seite ist zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. und Durerstr. fir Radfahrende freigegeben. Auf der stdlichen Fahrbahnseite befindet sich ein

Schutzstreifen. Die Fahrbahnoberfldche ist zur Fihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

SW-321-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 322 Eutiner Str. - Riigener Str. zwischen Am Poloplatz und Stadtgrenze

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptsammelstraRe eingestuft und muss eine Radverkehrsanlage
erhalten. Die Fahrbahnoberflache ist zur Flihrung des Radverkehrs geeignet.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SW-322-A - Schaffung einer Radverkehrsanlage.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 400 Nauener Chaussee. - L 201 westl. des Bahniibergangs. (nordl. Bahn)

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Hier trifft das Radhauptroutennetz auf den gemeinsamen Geh- und Radweg L202 (VZ 440) entlang der Finkenkruger StralRe. Die Nauener Chaussee wird im VEP 2018 als

HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Ggf. entfallt die MaRnahme bei Bau eines Zweirichtungsradweges.
NW-400-A Gehwegvorstreckung) zum gemeinsamen Geh- und Radweg der

Finkenkruger Str.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 401 Nauener Chaussee (L 201) / Wiesenweg

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Hier trifft das Radhauptroutennetz entlang der Nauener Chaussee L201 auf den Wiesenweg, der nach Brieselang fiihrt, von dem unmittelbar nach dem Knotenpunkt die "Rund

um Berlin" Radroute abzweigt. Die Nauener Chaussee wird in diesem Abschnitt im VEP 2018 nicht betrachtet. Die L 201 ist gegeniiber dem Wiesenweg vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NW-401-A
Gehwegvorstreckung) fiir FuBganger und Radfahrer.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 402 L 20 / Havellander Weg

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes aufeinander. Die L20 wird im VEP 2018 als HauptverkehrsstraRBe eingestuft, mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Der Streckenabschnitt ist Teil der Radtour "Otto Lilienthal". Der Havellander Weg wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstraRRe
eingestuft. Die L20 ist gegeniiber dem Havelldnder Weg vorfahrtsberechtigt. In der Vergangenheit kam es hier bereits mehrfach zu Unfallen sowohl im Langsverkehr als auch

beim Einbiegen bzw. Kreuzen.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NW-402-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 403 L 20 (Bushaltestelle) / Waldweg zur Ruppiner Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die L20 wird im VEP 2018 als HauptverkehrsstraRe eingestuft,
mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Der Streckenabschnitt ist Teil der Radtour "Otto Lilienthal". Der namenlose Waldweg verbindet eine Bushaltestelle
(Bus 651) mit der Ruppiner Str. Er wird haufig von Schiler*innen genutzt, die von der Haltestelle zu den in der Nahe gelegenen Schulen laufen oder mit dem Rad fahren. Die
Planung ist durch den Landesbetrieb StraBenwesen bereits beauftragt worden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Uberpriifung der Beleuchtungssituation.
NW-403-A Gehwegvorstreckung). - Die Planung ist durch den Landesbetrieb Stralenwesen bereits beauftragt
worden.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 404 Knoten Dallgower Str. /Schwartzkopffstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme teilweise umgesetzt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Aktuell ist ein Kreisverkehr in Planung/Umsetzung.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Einplanung/Berlcksichtigung von Querungshilfen an allen Knotenarmen

S0O-404-A
beim (bereits geplanten) Bau eines Kreisverkehres.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 405 Knoten Haydnallee - Humboldtallee / Frobelstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen zwei Routen des Radhauptroutennetzes aufeinander. Nach VEP 2018 werden die StraRenabschnitte als HaupterschlieBungsstrallen eingestuft.
Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit aller StraBen betragt 50 km/h. Der Knoten befindet sich im Kurvenbereich der Humboldtallee - Haydnallee, die téglich von 1.900 KFZ
befahren wird (Stand 2010). Humboldtallee und Haydnallee sind gegeniiber der Frobelstr. vorfahrtsberechtigt. In den letzten Jahren ist es hier mehrfach zu Unféllen gekommen.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NO-405-A
Gehwegvorstreckung) bei Seitenwechsel des Gehwegs.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 406 Knoten Havellinder Weg - Karl-Marx-StraBe/ RathenaustralRe — Heideweg

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Karl-Marx-Str. und Havellander Weg werden im VEP 2018 als

HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Der DTV des Havelldnder Wegs lag 2013 bei 3.294 Kfz.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NW-406-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 407 Knoten Karl-Marx-Str. - Rudolf-Breitscheid-Str. / Ringstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes sowie der Radweg der Sympathie aufeinander. Die Rudolf-Breitscheid-Str.
sowie die Karl-Marx-Str, werden im VEP 2018 als HaupterschlieRungsstraBen eingestuft, mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Rudolf-Breitscheid-Str.
wird zwischen Karl-Marx-Allee und Wiesenweg taglich von ca. 6.900 KFZ befahren (Stand 2015). Der Knotenpunkt liegt zudem kurz vor bzw. hinter dem Kurvenbereich Karl-
Marx-Str. - Rudolf-Breitscheid-Str. In den vergangenen Jahren ist es am oder in der Nahe des Knotenpunkts mehrfach zu Unfallen mit Radfahrenden gekommen. Die Rudolf-
Breitscheid-Str. - Karl-Marx-Str. ist gegenliber der Karl-Marx-Str. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

S-407-A
Gehwegvorstreckung) fiir FuBganger und Radfahrende.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 408 Knoten Frdbelstr. -Pestalozzistr. / Martin-Luther-Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Frobelstr. - Pestalozzistr. (stdl. Teil) wird im VEP 2018 als
HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Am Knotenarm Frobelstr. ist die zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
begrenzt und VZ 136 (Spielende Kinder) angeordnet. Im Jahr 2016 wurde der Abschnitt Frébelstr. taglich von 1.800 KFZ befahren. Frobelstr. und Pestalozzistr. sind gegentber
der Pestalozzistr. (nordl. Teil) und der Martin-Luther-Str. vorfahrtsberechtigt. Zusatzlich liegt der Knoten im Kurvenbereich Frobelstr. - Pestalozzistr.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NO-408-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 409 Knoten Karl-Marx-Str. / Karl-Liebknecht-Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes aufeinander. Karl-Marx-Str. und Karl-Liebknecht-Str. werden im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstraRe
eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im gesamten doppelten Kurvenbereich und damit auch im Tunnel unter der Bahntrasse ist die
Geschwindigkeit der Karl-Marx-Str. allerdings auf 30 km/h begrenzt und zusatzlich VZ 136 (Achtung Kinder) angeordnet. Nach einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 2016 wird die
Karl-Liebknecht-Str. zwischen Karl-Marx-Str. und Wendensteg taglich von ca. 2.000 KFZ befahren. Zwischen Karl-Liebknecht-Str. und Rheinstrafle wird die Karl-Marx-Str. taglich
von ca. 5.600 KFZ befahren (Stand 2018). Die Karl-Marx-Str. ist gegenliber der Karl-Liebknecht-Str. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

Z-409-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 410 Knoten Karl-Marx-Str. / Friedrich-Engels-Str. / Hirschsprung / Brieselanger Weg

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Karl-Marx-Str. und Karl-Liebknecht-Str. werden im VEP 2018 als
HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Knotenbereich entlang der Karl-Marx-Str. ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h
begrenzt und zusatzlich VZ 136 (Achtung Kinder) angeordnet. Unmittelbar nérdlich des Knotenpunkts befindet sich eine Bedarfsampel zu einer Bushaltestelle, auf der
westlichen StraRenseite. Nach einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 2018 wird die Karl-Marx-Str. zwischen Hirschsprung und Wendtpromenade taglich von ca. 4.000 KFZ
befahren. Zwischen Karl-Liebknecht-Str. und RheinstraRRe wird die Karl-Marx-Str. taglich von ca. 5.600 KFZ befahren (Stand 2018). Nach einer Zahlung aus dem Jahr 2018 wird
die Karl-Liebknecht-Str. zwischen Karl-Marx-Str. und Havelstr. taglich von ca. 3.200 KFZ befahren. Zwischen Karl-Marx-Str. und Hasenwinkel wird die StraRe Hirschsprung taglich
von ca. 1.800 KFZ befahren (Stand 2018). Die Karl-Marx-Str. ist gegeniliber den anderen StraRen und Wegen vorfahrtsberechtigt. Die dichte Vegetation und der Baumbestand
am nordlichen Knotenarm Karl-Marx-Str. schranken die Sicht auf Karl-Liebknecht-Str. und Hirschsprung ein und andersherum. In der Vergangenheit kam es an diesem
Knotenpunkt mehrfach zu Unféllen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Verbesserung der Querungshilfe (Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder
Z-410-A Gehwegvorstreckungen) fiir FuRgénger und Radfahrer (u. a. Ubergang auf
beidseitig freigegebenen gemeinsamen FuR- und Radweg Karl-Marx-Str.).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 411 Knoten Finkenkruger Str. / Wiesenweg

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Finkenkruger Str. wird im VEP 2018 als
HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Bereich des Knotenpunktes ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h reduziert. Zusatzlich ist VZ 136 angeordnet. Nach einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 4008 wird die Finkenkruger Str. in diesem Bereich taglich von ca. 4.700 KFZ
befahren. Die Finkenkruger Str. ist gegenliber dem Wiesenweg vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

S-411-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 412 Knoten Finkenkruger Str. / Coburger Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen zwei Routen des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Finkenkruger Str. und die 6stliche Coburger Str. werden im VEP 2018 als
HaupterschlieBungsstralen eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Es handelt sich um eine abknickende VorfahrtstraRe (Coburger Str. ostlich -
Finkenkruger Str.)

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder
S-412-A Gehwegvorstreckung).
- Bordabsenkung sudlich des KP.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 168



% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 413 Haydnallee / Brahmsallee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Haydnallee wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstraRe

eingestuft, mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Sie ist gegentiber der Brahmsallee vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NO-413-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 414 Haydnallee / Weberallee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Haydnallee wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstralle

eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Jahr 2010 wurde diese taglich von 1.900 KFZ befahren. Sie ist gegenliber der Weberallee

vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NO-414-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 415 Knoten Karl-Marx-Str. / Waldstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Karl-Marx-Str. wird im VEP 2018 als HaupterschlieRungsstrafle eingestuft, mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Karl-Marx-Str. wird im direkt angrenzenden Bereich zwischen Holbeinstr. und Max-Liebermann-Str. tiglich von ca. 1.600 KFZ
befahren (Stand 2010). Die Karl-Marx-Str. ist gegeniiber der WaldstraBe vorfahrtsberechtigt. Ca. 430 m vom Knotenpunkt entfernt befindet sich eine Grundschule. Bei der
unteren StralRenverkehrsbehorde wird fir diese Stelle Tempo 30 zumindest wahrend der Schulzeiten beantragt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SW-415-A - Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Bei der unteren StraRenverkehrsbehdrde wird fiir diese Stelle
Gehwegvorstreckung). Tempo 30 zumindest wahrend der Schulzeiten beantragt.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 416 Knoten Dyrotzer Weg / Max-Liebermann-Str. - Storchenstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Dyrotzer Weg wird im VEP 2018 als
HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Dyrotzer Str. wird im Bereich zwischen Rudolf-Breitscheid-Str. und Max-
Liebermann-Str. taglich von ca. 4.000 KFZ befahren (Stand 2010). Der Dyrotzer Weg ist gegeniiber Max-Liebermann-Str. und Storchenstr. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

SW-416-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 418 Knoten Rotkehlchenstr. / Reiherstr. - Habichtstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes aufeinander. Der Knoten liegt unmittelbar neben der Adolf-Diesterweg-Grundschule.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

S-418-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 419 Knoten Nauener Str. / Rathenaustr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Nauener Str. wird im VEP 2018 als HauptverkehrsstralSe eingestuft, mit einer zuldssigen

Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Sie ist gegentiber der Nauener Str. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NW-419-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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L]
Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 420 Knoten Seegefelder Str. / Kastanienallee - Kolner Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Seegefelder Str. wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstraBe eingestuft, mit einer

zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. unter anderem im Bereich des Knotenpunkts ist die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt und zusétzlich VZ 133 (zu FuR
Gehende) angeordnet. Sie ist gegenliber der Kastanienallee und Kélner Str. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NO-420-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 421 Knoten Nauener Str. / Hansastr. - Innsbrucker Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Nauener Str. wird im VEP 2018 als HauptverkehrsstraRe
eingestuft, mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2013 wird die Nauener Str. zwischen Friedrich-Engels-Allee und
Hansastr. téglich von ca. 8.900 KFZ befahren. Die Hansastr. wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstraBRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Nauener Str. ist gegeniliber der Hansastr. - Innsbrucker Str. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Uberpriifung der Beleuchtungssituation.

NW-421-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 176



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 422 Knoten Hansastr. / Friedrich-Engels-Allee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes aufeinander. Hansastr. und Friedrich-Engels-Allee werden im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstralle
eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Fir Kraftfahrzeuge tiber 3,5t ist am siidlichen Knotenarm Hansastr. (StraBenbelag GroBpflaster) die
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. Nach einer Verkehrszihlung aus dem Jahr 2014 wird die Hansastr. zwischen Friedrich-Engels-Allee und Rheinstr. taglich von ca.

4.700 KFZ befahren.
Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

Z2-422-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 423 Knoten Hansastr. / Sonnenstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme mit Prioritat 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes aufeinander. Hansastr. und Friedrich-Engels-Allee werden im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstralle

eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2015 wird die Hansastr. zwischen Sonnenstr. und Amselhainstr.
taglich von ca. 5.500 KFZ befahren. Die Sonnenstr. wird zwischen Hansastr. und Bandelowstr. taglich von ca. 3.300 KFZ befahren (Stand 2014). In der Vergangenheit kam es an

diesem Knotenpunkt mehrfach zu Unféllen mit Radfahrenden. Ein Kreisverkehr ist bereits in Planung.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Ein Kreisverkehr ist bereits in Planung.

Z-423A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 424 Knoten Doberitzer Str. / Coburger Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Der StralRenabschnitt ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Nach Verkehrsentwicklungsplan wird der Abschnitt als HauptsammelstraBe eingestuft und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Im Bestand wird der Radverkehr siidlich der Fahrbahn auf einem getrennten Radweg gefiihrt. Auf der nérdlichen Seite der Fahrbahn ist der
Gehweg in einem schlechten Ausbauzustand. Die Fahrbahnoberflache ist zum Befahren durch den Radverkehr geeignet. Die Novell.-VEP empfiehlt die einseitige Anlage von

Schutzstreifen am nordlichen Fahrbahnrand.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Eine Veranderung der Knotenpunktsymmetrie kann zu baulichen
$-424-A Gehwegvorstreckung). MaRnahmen in erheblichen Umfang fiihren.
- Verlegung der Fahrbahn priifen zur Verbesserung der Fiihrung des
Radverkehrs.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

stadtraum

S 425 Knoten Str. der Einheit / Hertzstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Str. der Einheit wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstralRe eingestuft, mit einer

zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszihlung aus dem Jahr 2016 wird die Str. der Einheit zwischen herztest. und Gutenbergstr. taglich von ca.
6.200 KFZ befahren. 4017 ist es am Knotenpunkt zu einem Einbiegen/Kreuzen Unfall mit Radfahrenden gekommen. Die Str. der Einheit ist gegenliber der Hertzstr.

vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder
Gehwegvorstreckung).

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

$-425-A

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 426 Knoten Potsdamer Str. / Clara-Zetkin-Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Umsetzung

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes aufeinander. Die Potsdamer Str. wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstralRe eingestuft, mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2012 wird die Potsdamer Str. unmittelbar nérdlich des Knotenpunktes, zwischen
Fischerstr. und Str. der Einheit, taglich von ca. 8.000 KFZ befahren. In den vergangenen Jahren ist es am oder in der Nahe des Knotenpunkts mehrfach zu Unfallen mit
Radfahrenden gekommen. Die Potsdamer Str. ist gegeniiber der Clara-Zetkin-Str. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - MalBnahme ist in Umsetzung.

S0-426-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 427 Knoten Dallgower Str. / Str. der Einheit

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Str. der Einheit wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstralRe eingestuft, mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2012 wird die Potsdamer Str. unmittelbar nérdlich des Knotenpunktes, zwischen
Fischerstr. und Str. der Einheit, taglich von ca. 8.000 KFZ befahren. In den vergangenen Jahren ist es am oder in der Ndhe des Knotenpunkts mehrfach zu Unfallen mit
Radfahrenden gekommen.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

S0-427-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 428 Knoten Havellinder Weg / Bozener Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Havellander Weg ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Etwa auf Hohe der Bozener StralRe wechselt die Bebauung zwischen einseitiger Bebauung und zweiseitiger

Bebauung. Der DTV auf dem Havelldnder Weg lag 2010 in diesem Abschnitt bei 654 Kfz.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Mittelinsel oder Gehwegvorstreckung) - Verbindung der MaRnahmen NW 114 und NW 202.

NW-428-A
zur Verbindung der Radverkehrsfiihrungen entlang der Havellander Str.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 429 Bahnhofstr. Hohe Adolf-Haferland-Weg

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Umsetzung

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Die Bahnhofstr. wird im VEP 2018 als HaupterschlieRungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszdhlung aus dem Jahr
2012 wird die Bahnhofstr. zwischen Poststr. und Seegefelder Str. taglich von ca. 11.300 KFZ befahren. In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu
Unfillen mit Radfahrenden. Ein FGU ist bereits in Umsetzung.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Ein FGU ist bereits in Umsetzung.

Z-429-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 184



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 430 Bahnhofstr. Hohe Am Gutspark

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Bahnhofstr. wird im VEP 2018 als
HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 2012 wird die Bahnhofstr. zwischen
Poststr. und Seegefelder Str. taglich von ca. 11.300 KFZ befahren. In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu Unféllen mit Radfahrenden. Ca. 120 m vom
Knotenpunkt entfernt befindet sich eine Grundschule. Die Bahnhofstr. ist gegeniiber der Strale Am Gutspark vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

Z-430-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 431 Bahnhofstr. Hohe Zu- und Ausfahrt Netto

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein nicht festgelegt

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Die Bahnhofstrale ist eine Radhauptroute im Radverkehrskonzept. Die Bahnhofstr. wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstraBe eingestuft, mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Der Bedarf einer Querungshilfe wurde aus der Beteiligung zum VEP (ibernommen.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

Z-431-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 432 Knoten Falkenhagener Str. / Bredower Str. / Marwitzer Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Falkenhagener Str. wird im VEP 2018 als HauptverkehrsstraBBe eingestuft, mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. In einem Teilabschnitt, in dem auch dieser Knotenpunkt liegt, ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. Die
Falkenhagener Str. ist gegenliber Marwitzer Str. und Bredower Str. vorfahrtsberechtigt. In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu Unféllen mit
Radfahrenden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

Z-432-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NW 434 Knoten Schonwalder Str. / Marwitzer Str.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Schonwalder Str. (L 20) wird im VEP 2018 als
HauptverkehrsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 2009 wird sie zwischen Falkenhagener Str.

und Kantstr. taglich von ca. 9.400 KFZ befahren. Die Schonwalder Str. ist gegenliber der Marwitzer Str. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NW-434-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 436 Seegefelder Str. Hohe Zugang bzw. Durchgang Haltepunkt Seegefeld

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Punkt trifft das Radnebenroutennetz auf den auf der stidl. StraBenseite gelegenen Haltepunkt Seegefeld. Die Seegefelder Str. wird im VEP 2018 als

HaupterschlieRungsstraBe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die MaRnahme befindet sich bereits in Planung.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Die MaRnahme befindet sich bereits in Planung.

NO-436-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 437 Hamburger Str. Hohe moglicher Liickenschluss zum Radweg der Sympathie.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Punkt treffen Routen des Radnebenroutennetzes und der Radweg der Sympathie aufeinander. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Hamburger Str. betragt

zwischen in diesem kurzen Abschnitt zwischen VZ 274.2-30 (Gebiet Berlin) und VZ 274.1-40 (Gebiet Falkensee) zumindest theoretisch 50 km/h. Nach einer Verkehrszdhlung im
November 2016 wird die Stral3e taglich von ca. 4.500 KFZ befahren.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NO-437-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum

SW 438 Eutiner Str. - Dyrotzer Weg

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Engstelle auf Briicke Gber den Russengraben.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Engstelle beseitigen durch Erneuerung /Verbreiterung der Briicke. Sichere - Ggf. Anordnung abschnittsweise Tempo 30 priifen.

SW-438-A
Fiihrung des Radverkehrs.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum

Z 441 Knoten Poststr. / Blumenstr.

MaBnahmengruppe:  Verkehrsbehordliche MalRinahme & Bauliche KleinstmalBnahmen Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Die Blumenstr. ist von der Poststr. (Ostliche Seite) nicht einsehbar und andersherum.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Vorfahrtsregelung dndern, Halt. Vorfahrt gewahren (Z 206) in Blumenstr.

Z-441-A .. . .
- Priifung: BlumenstraRe als AnliegerstraRe ausweisen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 442 Radweg der Sympathie - Zuwegung an der Stadthalle

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Wegeverbindung zwischen Stadthalle und Radweg der Sympathie wird oft genutzt stellt sich aber als eine Mischung aus Trampelpfad und Weg mit wassergebundener Decke.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verbreiterung der Zuwegung und Fahrbahndecke durch bauliche - Die Umsetzung erfordert eine Anpassung des B-Plans.
Z2-442-A MaRnahmen (z.B. Teilasphaltierung, ebenes Pflaster) fir den Radverkehr

eben und verkehrssicher herstellen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum

S 444 Knoten Gartenstr. / Nachtigallstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhaupt- und nebenroutennetzes aufeinander.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

S-444-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 447 Knoten Ringpromenade / Rosenstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Rosenstr. wird im VEP 2018 als HaupterschliefungsstraRe

eingestuft, mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Rosenstr. und der nérdl. Knotenarm Ringpromenade sind vorfahrtsberechtigt (VZ 1002).

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

Z2-447-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 448 Humboldtallee / Kepplerstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Humboldtallee wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstralRe

eingestuft, mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Jahr 2010 wurde diese taglich von 1.900 KFZ befahren. Sie ist gegeniiber der Kepplerstr.
vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

NO-448-A
Gehwegvorstreckung).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 449 Knoten Falkenhagener Str. (L201) / Sonnenstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1
Malnahme in Planung

Beschreibung

Defizit/Ziel:
An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
7.449-A - Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Komplexe Knotensymmetrie.
Gehwegvorstreckung). - Falkenhagener Str. ist LandesstraRe.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 501 Optimierung der Signalisierung
MaBnahmengruppe:  Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahmen Zeithorizont:  Meilenstein 4
Beschreibung
Defizit/Ziel:

Die Anpassung von Signal- bzw. Freigabezeiten sowie getrennte Signalisierung des Radverkehrs kénnen die Radverkehrsqualitat steigern und vermindern gleichzeitig Rotfahrten.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Optimierung der Koordinierung von Lichtsignalanlagen fiir Radverkehr. - Kann zu Beeintrachtigung der Koordinierung fiir Kfz fihren.
U-501-A - An der Spandauer Str. zz. Uberplanung der Lichtsignalanlage im Zuge

StrallenbaumaRnahme des LS.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 502 Aufgeweitete Radaufstellstreifen

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche Mallnahme & Bauliche KleinstmaBnahmen Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Aufgeweitete Radaufstellstreifen an Lichtsignalanlagen sorgen als einfache Markierungslosung fiir bessere Sichtbarkeit des Radverkehrs. Es ermdglicht den Radfahrenden, sich

vor den Autos aufzustellen und fiihrt zu der Méglichkeit, zligig nach links abzubiegen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Priifung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) an - Indirektes Linksabbiegen der Radfahrenden bleibt weiterhin moglich.
U-502-A Lichtsignalanlagen, sinnvoll ohne Radwegebenutzungspflicht bei kurzen

Freigabezeiten.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 503 Verkehrssicherheitsorientierte Offentlichkeitsarbeit

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Vermittlung der aktuell gliltigen Regeln, Férderung des Verstandnisses zwischen Kfz-, Rad- und FuRverkehr, Reduzierung des Durchsetzungs- bzw. Erziehungsbedurfnisses auf

beiden Seiten.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

U-503-A - Offentlichkeitsarbeit — Verkehrssicherheitsférderung. - Strategisch-dauerhaft anlegen (Initial- und Auffrischungskampagnen).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 504 Erlebnisorientierte Offentlichkeitsarbeit

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung
Defizit/Ziel:
Forderung des modalen Umstiegs zum Rad-/ FuBverkehr, insbesondere vom MIV. Aktionen wie evtl. Stadtkorso, Thementage fiir ausgewahlte Freizeitrouten, Ausprobieren von

Lastenradern, Erste-Hilfe-Kurs fiirs Rad u.a.m.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Offentlichkeitsarbeit - Erlebnisorientierte MaRnahmen. Ziel: Férderung - Mit allgemeiner Offentlichkeitsarbeit abstimmen.
des modalen Umstiegs zum Rad-/ FuRverkehr, insbesondere vom MIV.
Aktionen wie evtl. Stadtkorso, Thementage fiir ausgewdhlte Freizeitrouten,
Ausprobieren von Lastenradern, Erste-Hilfe-Kurs fiirs Rad u.a.m.

U-504-A

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.

Anlage 9 zum Bericht Seite 201



Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 505 Neuerungen bekannt machen

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Die Fertigstellung von MalRnahmen und deren Inbetriebsetzung sollte 6ffentlich kommuniziert werden, um die Wahrnehmung der Neuerung bei Radfahrenden zu erhéhen.
Neue Radwege lassen sich z. B. mit einem Fahrradfest bekannt machen. Die Teilnahme des Blirgermeisters oder von Gemeindevertreter*innen, die oft Rad fahren, tragen zur
Imagesteigerung bei.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Offentlichkeitsarbeit. - Mit allgemeiner Offentlichkeitsarbeit abstimmen.
- Bekanntmachung von MaRnahmen. Offentlichkeitswirksame
"Inbetriebsetzung" von Abschnitten oder EinzelmalRnahmen des
Radverkehrskonzepts, Einholen von Nutzerkritik.

U-505-A

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 Sta d t raum

U 506 Fahrradbarometer aufstellen
MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Bewusstmachung, dass Radverkehr relevante GroRRe darstellt.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
U-506-A - Aufstellen eines oder einiger "Fahrradbarometer" zur Zdhlung der - Im Fokus steht der subjektive Effekt.
Radfahrenden auf stark frequentierten Streckenabschnitten. - Gewinnung objektiver Daten ist Nebeneffekt.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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% Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 507 Trittbretter an Knotenpunkten

MaBnahmengruppe:  Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Mit Trittbrettern versehenen Festhaltebiigel ermoglichen das Warten an roten Ampeln, ohne vom Fahrrad abzusteigen und konnen die Radverkehrsqualitdt steigern.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
0-507-A - Errichtung von "Trittbrettern" als Stehhilfe an von Radfahrenden hoch - Barrierefreie Fiihrung des FuRverkehrs ist zu beachten (Aufstellung in
frequentierten Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen. taktil abgegrenzter Flache).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
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U 508 Mehr Fahrradbiigel aufstellen

MaBnahmengruppe:  Verkehrsbehordliche MalRnahme & Bauliche Kleinstmalinahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Eine dem Radverkehrsaufkommen angemessene Anzahl an AnschlieBmaoglichkeiten starkt den Radverkehr und das subjektive Sicherheitsgefiihl. Diese sollten an den fiir den
Radverkehr relevanten Orten im gesamten Stadtgebiet vorhanden sein. Dabei ist darauf zu achten, dass die Biigel ausreichend dimensioniert und im nutzungsorientierten

Abstand zueinander aufgestellt werden, so dass sicheres Anlehnen und AnschlieRen moglich sind.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ergdnzung oder Erneuerung von Fahrradbiigeln im gesamten Stadtgebiet, - Barrierefreie Fihrung des FuBverkehrs gewahrleisten.
U-508-A dabei "Bike+Bus" berticksichtigen. - Ggf. sind einzelne Kfz-Parkstdnde durch vier Anlehnbiigel zu ersetzen.

- Siehe auch U 500.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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U 509 Entfernung von Schrottriadern

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Schrottrader, also Fahrrader, die durch gréBere Mangel nicht betriebsbereit oder augenscheinlich zurlickgelassen worden sind, blockieren Fahrradabstellanlagen, insbesondere

an den Bahnhofen und Haltepunkten. Diese sollten mit der Aufforderung zur unverziiglichen Entfernung innerhalb einer gesetzten Frist versehen und, sofern weiterhin vor Ort,

entfernt und entsorgt werden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Entfernung von Schrottradern, die Fahrradabstellanlagen blockieren, - Personal muss entsprechend verfligbar sein.
U-509-A insbesondere im Bereich des Bahnhofs. Verfahren ist beim Ordnungsamt zu - Einzelne Rechtsstreitverfahren mussen ggf. gefiihrt werden.
definieren. - Siehe auch U 508.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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U 510 Falschparken ahnden

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Falschparken gefahrdet den Radverkehr, steht der Steigerung der Radverkehrsqualitdt entgegen und sollte daher konsequent geahndet werden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

-- Falschparken im Rad-Routennetz ahnden. Vorrangig: Hauptnetz und vor - Personal muss entsprechend verfiigbar sein.
U-510-A Schulen. - Wiederholte VerstoRe als Beharrlichkeit ahnden bis hin zum Fahrverbot,
d.h. einzelne Rechtsstreitverfahren mussen ggf. gefiihrt werden.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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U 511 Beleuchtung iiberpriifen

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Ausreichend beleuchtete Knotenpunkte und Querungsstellen steigern die Radverkehrsqualitdt und das subjektive Sicherheitsempfinden von Radfahrenden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Uberpriifung der StraBenbeleuchtung an Knotenpunkten und

U-511--A
Querungsstellen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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U 512 Piktogramme verdeutlichen Nutzbarkeit

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Rad-Piktogramme verdeutlichen die Nutzbarkeit von Wegen bzw. Strecken fiir Radfahrende und steigern die Radverkehrsqualitat.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Aufbringen von Rad-Piktogrammen an Stellen erschwerter Begreifbarkeit - Die Umsetzung ist abhangig von der Anordnung der Verkehrsbehorde.
(z.B. Schutzstreifen nur in einer Richtung, Piktogramm ggu.); grundsatzliche - Bei nur einseitig markierten Schutzstreifen sollten auf der
U-512-A Klarung mit unt. StraRenverkehrsbehorde. gegenlberliegen Fahrbahnseite Rad-Piktogramme aufgebracht werden,

damit Radfahrende hier nicht als "illegal" empfunden und durch
eigenmachtige "Malregelung" der Kfz-Fihrenden gefdhrdet werden.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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U 513 Farbige Markierung von Wegen und Furten

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche Mallnahme & Bauliche KleinstmalBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit durch Hervorhebung des Radverkehrs. Ggf. Abstimmung mit USVB zu fiihren. Die Umsetzung ist abhangig von der Anordnung der
Verkehrsbehorde.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Markierung von Furten tGber Einmiindungen auch entlang der - Ziel ist die tendenzielle Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit durch
Radverkehrsfiihrung auf freigegebenen Gehwegen als stadttypische Hervorhebung des Radverkehrs.
Flhrungsform; grundsatzliche Klarung mit unt. StraBenverkehrsbehérde. - Ggf. Abstimmung mit USVB zu fiihren.
U-513-A - Bei Furten von Zweirichtungsradwegen sind entsprechende Piktogramme - Die Umsetzung ist abhangig von der Anordnung der Verkehrsbehorde.

aufzutragen; grundsatzliche Klarung mit unt. Straenverkehrsbehorde.
- Flachenhafte Einfarbung von Schutz- und Radfahrstreifen grundsatzlich
vorgesehen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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U 514 Ziigiges Abbiegen erleichtern

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmalRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Griinpfeile beschleunigen den Radverkehr und kénnen dadurch die Radverkehrsqualitdt insgesamt steigern.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

U-514-A - GrUne Rechtsabbiegepfeile (Z 721). - Die Umsetzung ist abhangig von der Anordnung der Verkehrsbehorde.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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U 515 Wegweisung verbessern / ausbauen

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmalRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Eine umfassende Wegweisung steigert die Radverkehrsqualitat. Dabei sollten sowohl Ziele innerhalb der Stadt als auch regionale Routen und Strecken ausgewiesen werden.

Letztere sind insbesondere fiir den touristischen, iberregionalen und sportlichen Radverkehr von Bedeutung.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

U-515-A - Wegweiser/Leitsysteme. - Mit vorhandenen Leitsystemen abstimmen.

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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U 516 Asphaltierung von Furten

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Schlecht befahrbare Furten, insbesondere an Kreuzungen, vermindern die Radverkehrsqualitat und das subjektive Sicherheitsgefiihl von Radfahrenden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Radfurten an Kreuzungen und Einmiindungen asphaltieren, zur - Verbesserung der Leichtigkeit des Radverkehrs.
Verbesserung des Radverkehrsfluss (z.B. Nauener Str. und Falkenhagener - Relativ kurzfristig umsetzbar.
Str.). - Wenn der Radfahrende vorfahrtberechtigt ist, kdnnte eine Asphaltierung
U-516-A der Furt das Bewusstsein bei ein- und abbiegenden Kfz fiir Radverkehr

erh6éhen und so Unfélle vermeiden.
- Bei Rechts-vor-Links- sollte geprift werden, ob die Asphaltierung der Furt
den Radfahrenden eine falsches Gefuihl von Vorfahrt assoziiert.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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U 517 EinbahnstraRen freigeben

Malnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmalRnahme

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Zeithorizont: Meilenstein 2

EinbahnstraBen fir Radverkehr in Gegenrichtung freigeben (2Z1000-32 und Z267) im gesamten Stadtgebiet. (Moselstr. und Potsdamer Str. bereits freigegeben).

Finkenkruger Str. zw. Potsdamer Str. und Hertzstr.
Nr. Beschreibung

- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.

U-517-A ) , ,
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Habichtstr. zwischen Waldkauzstr und Adlerstr.
Nr. Beschreibung

- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.

U-517-B , . ,
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Waldkauzstr. zwischen Habicht- und Milanstr.
Nr. Beschreibung

- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.

U-517-C . . ,
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Gertrud-Kolmar-Weg
Nr. Beschreibung

U-517-D . : :
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Wendensteig

- Nach Ausbau Einbahnstr. in Gegenrichtung freigeben.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Bushaltestelle und Kiss and Ride im StraRenabschnitt.
- Fahrbahnbreite ausreichend.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Genaue Fahrbahnbreite unklar - Im Seitenraum wird langs geparkt.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Genaue Fahrbahnbreite unklar - im Seitenraum wird langs und quer
geparkt.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Mehrere Abschnitte, im Bestand Fahrbahn unbefestigt.
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Nr.

U-517-E

Scharenbergstr.
Nr.

U-517-F

Marwitzer Str.
Nr.

U-517-G

Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9

Beschreibung
- Nach Ausbau Einbahnstr. in Gegenrichtung freigeben.
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Beschreibung
- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Beschreibung
- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Mainstr. zw. Karl-Liebknecht-Str. und Falkenkorso

Nr.
U-517-H
An der Lake

Nr.

U-517-1

Von-Suttner-Str.

Nr.

U-517-)

Lonsweg

Beschreibung
- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Beschreibung
- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

Beschreibung
- Einbahnstr. In Gegenrichtung freigeben.
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.

stadtraum

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Sudl. Teil Gehweg Z 239 ohne ZZ Rad frei).

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Keine Stellplatze fur KFZ.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Fahrbahn auf ganzer Breite.

- Einige Engstellen.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Mehrere Bereiche. Einige Abschnitte Langsparker, einige mit Querparker

im Seitenraum.

Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Teilw. Langsparken im Seitenraum.
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Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
U-517-K - Nach Ausbau Einbahnstr. in Gegenrichtung freigeben. - Teilabschnitt ab Schonwalder StraRe ist unbefestigt.
- Opt. Piktogramme, Spurmarkierungen aufbringen.
Fichtestr.
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
U-517-J - Keine, da Fahrbahn zu schmal. - Teilw. Langsparken im Seitenraum auf breiterem Abschnitt.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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U 518 Bordsteinabsenkungen

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Bordsteinkanten sind unkomfortabel und bergen ein hohes Sturzrisiko. Sie sollten sie an Kreuzungen auf Fahrbahnhdhe abgesenkt werden oder wegfallen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Entwicklung einer standardisierten, barrierefreien Querungsgestaltung - Bei Fihrung des Radverkehrs mit dem FuRverkehr mit Schwelle (von in
U-518-A mit Nullabsenkung fir den Radverkehr. Umsetzung sukzessive, beginnend der Regel 3 cm Hohe) zum Ertasten mit dem Langstock.

mit dem Hauptnetz.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Beteiligung angepasst.
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U 519 Baustelleausfahrten besser gestalten

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Baustellenausfahrten sind oft mit hohen bzw. steilen Rampen ausgestaltet und stellen somit fiir Radfahrende ein Sicherheitsrisiko bei der Uberfahrung dar.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Baustelleniberfahrten zu Grundstiicken sind mit flacheren Rampen

U-519-A . o
auszugestalten (positives Beispiel: Baustelle Havelbus).

Diese Mafsnahme wurde im Rahmen der Beteiligung nicht angepasst.
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Z 601 Bredower Str. / Asternstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Strallenabschnitt ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach VEP wird die Bredower Str. im Bereich des Knotenpunktes als HauptsammelstraBe eingestuft, mit

einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Evtl. betroffen von B-Plan mit Verlegung / Verschwenkung der
S-601-A Gehwegvorstreckung). Bandelowstr.
- Freigabe des Gehweges fiir den Radverkehr - Siehe auch Streckenhafte MalRnahme Z 128.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Z 602 Bredower Str. / Ringpromenade — Bandelowstr.

MaBnahmengruppe:  Bauliche MalBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des geplanten Radhauptroutennetzes und Radnebenroutennetzes aufeinander. Nach VEP wird die Bredower Str. (westl. Teil) als
HauptsammelstraRe mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eingestuft. Die Ringpromenade — Bandelowstr. wird als Sammelstr. eingestuft, mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in der Bandelowstr. und 50 km/h in der Ringpromenade. In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt zu Unfillen mit
Radfahrenden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Betroffen von B-Plan mit Verlegung / Verschwenkung der Bandelowstr.
Z2-602-A Gehwegvorstreckung) mind. Gber die HaupterschlieRungsstr. - Siehe daher auch Z 447.

- Siehe auch Streckenhafte MaRnahme Z 128.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Z 603 Bredower Str. / Hansastr.

MaBnahmengruppe:  Bauliche MalBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des geplanten Radhauptroutennetzes und Radnebenroutennetzes aufeinander. Nach VEP wird die Hansastr. als
HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Bredower Str. wird im westl. Teil als Sammelstr. mit einer zul3ssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und im 6stlichen Teil als Hauptsammelstr. mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eingestuft. In der Vergangenheit kam es

an diesem Knotenpunkt mehrfach zu Unfallen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
7-603-A - Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Evtl. Knotenpunkt LSA.
Gehwegvorstreckung) mind. Gber die HaupterschlieRungsstr. - Siehe auch Streckenhafte MalRnahme Z 128.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Z 604 Pfad zwischen Germanenstr. und Rosenstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Im Bestand befindet sich ein Pfad stdlich des Sportparks Rosenstr. entlang der Bahnstrecke. Wiirde die Verbindung fiir den Radverkehr qualifiziert, ware sie mit Anschluss an
die Poststr. zwischen Rosenstr. und Germanenstr. eine kurze Wegeverbindung zwischen dem Bahnhof Falkensee und dem Haltepunkt Finkenkrug.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung eines Radweges einschliefllich der Herstellung eines geeigneten - Stellt eine kurze Wegeverbindung zwischen dem Bahnhof Falkensee und
7.604-A Belags zur Fiihrung des Radverkehrs. dem Haltepunkt Finkenkrug her.

- Uber den Schlaggraben im westlichen Bereich existiert eine Briicke.
- Unklar ob der Anschluss an die Germanenstr. gegeben ist.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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SW 605 Dyrotzer Weg. / Leistikowstr.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des geplanten Radhauptroutennetzes und Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Dyrotzer Weg ist im VEP als Hauptsammelstral3e mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eingestuft und wird westlich des Knotenpunktes, im Abschnitt zwischen Leistikowstr. und Hohlbeinstr. téglich von ca. 3.800
KFZ befahren (Stand 2009). Die Leistikowstr. wird im VEP als SammelstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h (n6rdl. Teil). Der Dyrotzer Weg
ist gegenlber der Leistikowstr. vorfahrtsberechtigt.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder

SW-605-A
Gehwegvorstreckung) mind. Gber die HaupterschlieRungsstr.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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NW 606 Neuer Radweg zwischen L20 / Str. d. Einheit bis Str. 339 in Spandau

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 4

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Die L20 wird gemal VEP als Hauptverkehrsstralle, die Str. der Einheit als HauptsammelstralRe eingestuft. Auf der westl. Seite des Knotenpunktes befindet sich ein gem.
Zweirichtungsgeh- und Radweg (Z 240), der in siidl. Richtung verlauft. Geh- und Radweg in nordl. Richtung verlaufen westl. der L20, weswegen von Stiden kommende
Radfahrende sowohl diesen als auch den nérdl. gelegenen Knotenpunkt Seegefelder Str. / Seeburger Str. queren missen, um ihre Fahrt in dstliche Richtung fortzusetzen, z. B.
zum S-Bahn-Haltepunkt Albrechtshof. Str. 339 befindet sich 100% in Spandau. Die neue Wegeverbindung fiihrt durch ein Hundeauslaufgebiet.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
$0-606-A - Schaffung eines frei gefiihrten Radweges siidlich der Bahn zwischen L20 - Str. 339 befindet sich 100% in Spandau.
und Str. 339 in Verlangerung der Stralle der Einheit - MalRn. nordl. bereits im Konzept enthalten (NO 185).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 607 Karl-Marx-Str. / Zuwegung Bahnhof Finkenkrug (Siid)

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Dieser Teil der Karl-Marx-Str. ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Am nordl. Ende der StraRe befindet sich die Zufahrt zum Parkplatz eines Penny-Marktes. Im Bestand
ist an der Zufahrt ein Radfahrstreifen ohne Piktogramme markiert, der in stdl. Richtung in einen beidseitig freigegeben getrennten Geh- und Radweg tber geht (Z 241).

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
$-607-A - Aufpflasterung / Anhebung und evtl. Verbreiterung der Furt. - Teilweise abgedeckt durch MaRnahme U 513 (Markierung /
- Markierung von Piktogrammen Piktogramme).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 608 Eutiner Str. / Rigener Str.

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Eutiner und Riigener Str. sind Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Die Rligener Str. ist die kiirzeste Verbindung zur Gemeinde Wustermark von Finkenkrug aus. Im VEP
werden die Eutiner Str. (nur siid-6stlicher Teil) und Riigener Str. als Hauptsammelstr. Eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Eutiner Str. wird
zwischen Rigener Str. und Bremer Str. taglich von ca. 900 Kfz befahren (Stand 2015). Im Bestand ist keine Radverkehrsanlage vorhanden. An der Rlgener Str. in Richtung
Dyrotz-Luch befindet sich ein Gewerbegebiet (bereits auf dem Gemeindegebiet Wustermark). Die weitere Filhrung der Riigener Str. — Duisburger Str. fihrt zum
Guterverkehrszentrum Berlin West Wustermark (GVZ Wustermark).

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SW-608-A - Bauliche Umgestaltung der Einmindung entsprechend der - Vorab Beantragen von Tempo 30 und ggf. Vorfahrtbeschilderung.
StralRenhierarchie. - Siehe auch streckenhafte MalRnahme SW 322.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SW 609 Feuerbachstr. zwischen Karl-Marx-Str. und Ringstr.

MaBnahmengruppe: Bauliche MaBnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Der Zustand der Fahrbahnoberflache auf der Feuerbachstr. ist mangelhaft. Gleichzeitig stellt sie die Hauptzuwegung fur Rad fahrende Schiler*innen der Lessing Grundschule
dar.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Fahrbahndecke durch bauliche MaRnahmen (z.B. Asphaltierung, - Der Gertrud-Kolmar-Weg wird wegen der vielen aufeinander folgenden
Teilasphaltierung, ebenes Pflaster) fiir den Radverkehr eben und Abbiegevorgange und der EinbahnstraBenregelung nicht favorisiert.
SW-609-A verkehrssicher herstellen. - Eine Verbesserung der Wegedecken und Absenkung der Bordsteine
- Umwandlung einiger Stellplatze auf dem Parkplatz an der Waldstral3e in erfolgt hier im Rahmen der allgemeinen StralRensanierung bzw.
Fahrradabstellplatze. Instandhaltung.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 610 Hamburger Str. / An der Lake

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Die Hamburger Str. ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Hier und in der StraBe An der Lake kommt es zu Konflikten zwischen KFZ- und Radverkehr bzw. zu Fuf§
Gehenden (insbesondere Kindern), im Rahmen des Hol- und Bringverkehrs der Geschwister-Scholl-Schule. An der Lake ist eine EinbahnstralRe von Osten nach Westen. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit beider StraRen betragt 30 km/h. Die Hamburger Str. wird im Bereich An der Lake taglich von ca. 4.500 Kfz befahren (Stand 2016). In der
Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu Unfallen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Durchfiihrung einer Vor-Ort-Beobachtung zur Prifung der Ausweisung - Die im Zuge des Umbaus der Spandauer StraRe (L201) vorgesehenen
von FahrradstralRen, modalen Filtern o. dgl. MaRnahmen sind zu beriicksichtigen (neue Lichtsignalanlagen).
- Unmittelbar stdl. des Knoten Hamburger Str. / An der Lake befindet sich
NO-610-A ein FGU mit Fahrbahnverengung.

- Unmittelbar westl. des Knotens An der Lake / FeuerbachstraRe befindet
sich eine Querungshilfe mit Fahrbahnverengung.
- Markierungen

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

S 611 Elsterstr. - Str. d. Einheit / Déberitzer Str.

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des geplanten Radnebenroutennetzes aufeinander. Im VEP werden alle StraBen als Hauptsammelstr. Eingestuft, mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, ausgenommen der siidliche Teil der Déberitzer Str., der nicht eingestuft ist, mit einer zul. Hochstgeschwindigkeit 30 km/h. Die Elsterstr.
wird im Abschnitt zwischen Déberitzer Str. und Gartenstr. tagl. von ca. 6.000 Kfz befahren (Stand 2016). In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu

Unféllen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Durchfiihren einer Verkehrsschau mit dem Ziel einer sicheren und - Siehe auch die streckenhaften MaBnahme S 113 (Anlegen Schutzstreifen
S-611-A radverkehrsfreundlichen Kreuzungsgestaltung. Dabei auch Mini- beids. Elsterstr. — Str. d. Einheit) und S 188 (Schaffung einer RVA Déberitzer
Kreisverkehr diskutieren. Str. nordl. Teil).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 612 Leipziger Str. / Str. d. Einheit

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

An diesem Knotenpunkt treffen Routen des geplanten Radhauptroutennetzes aufeinander. Beide StraRen sind im VEP als HauptsammelstraBen eingestuft mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von jeweils 50 km/h. Auf der nérdlichen Seite der Str. d. Einheit befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der in beide Richtungen freigegeben
ist. Am westlichen Knotenarm d. Str. d. Einheit befindet sich auf der stidlichen Seite ein Gehweg, der fiir Radfahrende freigegeben ist und am Knotenpunkt endet, also auf der
sudl. Seite Richtung Osten nicht fortgesetzt wird. In der Str. d. Einheit gibt es keine Radverkehrsanlagen. In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu
Unféllen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - MaRnahme ist bei Durchbindung der Leipziger StralRe in Hohe
SO 612-A Gehwegvorstreckung). BarkhausenstraBe auch fiir Kfz-Verkehr hilfreich.

- Siehe auch die streckenhaften MaRnahmen SO 118, SO 310 und SO 313.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

SO 613 Str. d. Einheit / Chemnitzer Str.

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Die Str. der Einheit ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes. Sie ist im VEP als HauptsammelstraRen eingestuft mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Auf
der nordlichen Seite der Str. d. Einheit befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der in beide Richtungen freigegeben ist. Am westlichen Knotenarm d. Str. d. Einheit
befindet sich auf der siidlichen Seite ein Gehweg, der fiir Radfahrende freigegeben ist und am Knotenpunkt endet, also auf der stdl. Seite Richtung Osten nicht fortgesetzt wird.
In der Str. d. Einheit gibt es keine Radverkehrsanlagen. In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu Unfillen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
SO 613-A - Uberpriifung der Schutzwirkung der vorh. Querungshilfe.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 614 Tunnel Bhf. Falkensee

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung
Defizit/Ziel:

Der Tunnel ist ein fiir den Rad- und FuBverkehr und fiir die Andienung des Bahnhofs sehr wichtige Verkehrsanlage. Uberpriift werden sollte auch die Nutzbarkeit der Spiegel zur
Sicht Giber Eck, da sie moglicherweise zu klein dimensioniert sind, um andere Radfahrende und zu Full Gehende zu erkennen.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Ortstermin unter Hinzuziehung mind. des Tiefbauamts, Bahn, Polizei,
Beauftragte flir Menschen mit Behinderungen, BUND (als
Z614-A Stellungnehmender), ADFC zur konkreten und machbaren Lésungsfindung.
Neben der Verkehrssicherheit sind auch Aspekte der Attraktivitat und
Kriminalpravention zu beriicksichtigen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 615 Kreisverkehr Bahnstr. / Poststr. / Scharenbergstr.

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Die Einmiindungen des Kreisverkehrs wurden mit groRen Steinen versehen. Diese liegen im méglichen Sturzbereich fiir Radfahrende. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
wurden sorgen Uber die Verkehrssicherheit geduRert. Es sollte daher gepriift werden, ob die Steine anders positioniert oder ausgetauscht werden kénnen, um die subjektive
und objektive Sicherheit zu erhéhen.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Uberpriifung der Ausstattung des Kreisverkehrs Bahnstr./ Poststr.,
Z615-A insbesondere die Setzung von Steinen im Hinblick auf mégliche
Unfallfolgen fiir Radfahrende.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

NO 616 Essener Str. in Hohe Kita

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Die StraRenbeleuchtung in der Essener Str. Hohe Kita wird in der Offentlichkeitsbeteiligung als nicht ausreichend beschrieben. Die Kita befindet sich unmittelbar im
Knotenpunkt mit der Seegefelder Str. Die Seegefelder Str. ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Sie ist im VEP als Hauptsammelstrallen eingestuft mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Zwischen 07:00 Uhr und 22:00 Uhr ist die zul. Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich auf 30 km/h begrenzt. Auf der nérdlichen Seite
befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der in beide Richtungen freigegeben ist. Die Essener Str. ist ebenfalls Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Sie wird
zwischen Duisburger und Essener Str. taglich von ca. 560 Kfz befahren (Stand 2017). In der Vergangenheit kam es am Knotenpunkt Essener Str. / Seegefelder Str. zu einem Unfall
mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Uberpriifung der StraRenbeleuchtung in Hohe Kita. - Siehe auch MaRRnahme U 511: Uberpriifung der StraRenbeleuchtung an

NO 616-A
Knotenpunkten und Querungsstellen.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 617 L201 zwischen Krummer Luchweg und Geschwister-Scholl-Stralle

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung ging die Wahrnehmung hervor, dass die Querung der Falkenhagener StraRe zu Zeiten des Schulbeginns liberlastet ist, insbesondere durch den
Schiler*innenverkehr per Fahrrad. Der StraRenabschnitt der L201 ist Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. Nach VEP 2018 wird der Abschnitt als HauptverkehrsstralRe
eingestuft. Die Geschwister-Scholl-Str. ist Teil des ist ebenfalls Teil des geplanten Radnebenroutennetzes. In der Vergangenheit kam es an diesem Knotenpunkt mehrfach zu
Unfallen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Schaffung einer Querungshilfe (z.B. Lichtsignalanlage, Mittelinsel oder - Querungshilfen (Mittelinsel/Fahrbahnteiler mit LSA) 70m bzw. 100m
Gehwegvorstreckung). weiter stid-6stlich bereits vorhanden.

- Siehe auch MaRnahme Z 449: Schaffung einer Querungshilfe am Knoten
Falkenhagener Str. (L201) / Sonnenstr.

Z617-A - Komplexe Knotensymmetrie
- Siehe auch MaRnahme NW 120.
- Wichtige Querung fiir aus Stiden Richtung Norden zur Erich-Kastner-
Grundschule und Liese-Meitner-Gymnasium sowie Kindertagesstatte an
der L201.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 618 Nauener StraBe / Friedrich-Engels-Allee

Malnahmengruppe: Bauliche MalRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 3

Beschreibung

Defizit/Ziel:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde angemerkt, dass insbesondere der Kfz-Verkehr aus siid-6stlicher Richtung oft mit hoher Geschwindigkeit in die Friedrich-
Engels-Alle abbiegt. An diesem Knotenpunkt treffen Routen des Radhauptroutennetzes und des Radnebenroutennetzes aufeinander. Die Nauener Str. wird im VEP 2018 als
HauptverkehrsstraRe eingestuft, mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach einer Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2013 wird die Nauener Str. zwischen
Friedrich-Engels-Allee und Hansastr. taglich von ca. 8.900 Kfz befahren. Die Friedrich-Engels-Allee. wird im VEP 2018 als HaupterschlieBungsstraRe eingestuft, mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Nauener Str. ist gegenuiber der Friedrich-Engels-Allee vorfahrtsberechtigt. In der Vergangenheit kam es an diesem
Knotenpunkt mehrfach zu Unféllen mit Radfahrenden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Anpassung des Knotenpunkts zur leichteren und sicheren Querung in allen - Ca. 30m weiter 6stlich befindet sich eine LSA fiir den FuRverkehr.
Z618-A Richtungen. - Wichtige Querungsstelle fur den Schiiler*innenverkehr in nord-sudlicher
Richtung (auch via Falkenkorso).

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

Z 619 RosenstraBBe / gem. Geh- und Radweg PoststraBe

MaBnahmengruppe: Administrative MaBnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Die Rosenstr. ist Teil des geplanten Radhauptroutennetzes, wahrend der gemeinsame Geh- und Radweg Poststr. Teil des Radwegs der Sympathie ist. Aus der
Offentlichkeitsbeteiligung kam fiir die Information, dass die in diesem Bereich aufgestellten Gitter- bzw. Metallbarrieren die Ein- und Ausfahrt behindern.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Uberpriifung der Eingangssituation (Poller, Gitter). - Siehe auch MaRBnahme U 620: Sukzessive Uberpriifung aller

Z619-A
Umlaufsperren und Sperrpfosten, beginnend mit dem Hauptnetz.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 620 Uberpriifung von Umlaufsperren und Sperrpfosten

MaBnahmengruppe: Verkehrsbehordliche MaBnahme & Bauliche KleinstmaRnahme  Zeithorizont:  Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Umlaufsperren sind vielerorts fiir Sonderbauformen von Fahrradern wie z. B. Lastenrader oder Dreirdder nicht ausreichend dimensioniert und daher kaum zu durchfahren. Der

Radverkehr wird dadurch nicht befordert, sondern ausgebremst.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen

- Sukzessive Uberpriifung aller Umlaufsperren und Sperrpfosten, beginnend

U-620-A .
mit dem Hauptnetz.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 621 Radverkehrsschau mit Fokus gemeinsame Geh- und Radwege

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung
Defizit/Ziel:
Das Ende gemeinsamer Geh- und Radwege bzw. der Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr ist nicht Gberall im Stadtgebiet gekennzeichnet. Hierdurch kommt es zu

Konflikten mit dem FuRverkehr.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Verkehrsschau gemeinsam mit der unteren StraBenverkehrsbehérde an - In der Beteiligung war fiir die MalRnahme der Bereich Falkenhagener Str.
Gehwegen. Mit der unteren StraBenverkehrsbehorde ist an Gehwegen mit ~ Hohe Ruppiner Str. in Richtung Osten genannt.
gemeinsamer Fihrung des Radverkehr die Erforderlichkeit einer Ende-
Kennzeichnung abzustimmen (Zeichen 1012-31).

U-621-A

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 622 Querungshilfen fiir den Radverkehr

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont: Meilenstein 1

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Radfahrendenorientierte Querungshilfen wiirden durch die Erh6hung der subjektiven Sicherheit und der moglichen Beschleunigung des Verkehrs den Radverkehr insgesamt

starken.

Vorzugsvariante:

Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Querungshilfen mit roter Markierung neben dem Zebrastreifen und - Die Stadt Falkensee wird die untere StraRenverkehrsbehdrde um
U-622-A Verkehrszeichen ,Radfahrer Vorfahrt gewahren” ausstatten. versuchsweise Anordnung an mehreren Querungsstellen bitten. Fir die
Auswahl sollten die Erfahrungen in Werne (Kreis Unna) abgefragt und

bericksichtigt werden.

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept

fiir die Stadt Falkensee - Anlage 9 stadtraum

U 623 Verkehrsschau mit Fokus Falschparken

MaBnahmengruppe: Administrative MaRnahme Zeithorizont:  Meilenstein 2

Beschreibung

Defizit/Ziel:
Falschparken gefahrdet den Radverkehr, steht der Steigerung der Radverkehrsqualitdt entgegen und sollte daher konsequent geahndet werden.

Vorzugsvariante:
Nr. Beschreibung Wechselwirkungen/Beachtenswertes/Voraussetzungen
- Durchfiihrung einer Verkehrsschau zur Parkordnung vor allem in - Siehe auch U 510.
ErschlieBungsstraRen mit besonderer Berlicksichtigung der Belange des
Radverkehrs.
- Daneben miissen, unbeschadet einer Priorisierung der Uberwachung des
Hauptnetzes, zumindest wiederholt punktuell auch andere "Falschparker-
Strecken" kontrolliert werden.

U-623-A

Diese Mafinahme wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.
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